A Ose e 
cd 


ue 


Si 


-10S 500 GRANDS PRIX DE FORMULA UNO - 


N? 1286 del 27 de febrero al 5 de marzo de 1991 - Argentina: A 24.500. 7 eS , - E 


BRE RUEDAS . TOD 


a 
o 
o KARTING MIDGET: 


Buzos para Chicos 
y Grandes 


Ze BOTAS JS. 

e GUANTES 

e CAPUCHAS 

e BUTACAS 

e ARNESES 

e CASCOS 
FABRICADOS 
CON LOS 
ELEMENTOS 
DEMAXIMA 
SEGURIDAD 


A(X 


BRANDSEN 1123. & 744-2583 
SAN FERNANDO (1646) 
(Frente a Estación) 


a 
Y 
= Y 

R 


OOOO Yj 


A.A: 3 


SACTAQUIVA 


797-9473 
ZUFRIATEGUI 2699 Esa. Beltrán 
FLORIDA (1602) 4 


SAFARI 4X4 n 


( 


e FIAT UNO 
e DUNA 


e Colocación 
y Ventas 

e Para 
Automotores 
Nacionales 

e Importados 


e Departamento 
de Competición 


MILLER 3464 (cp.1431). 
TEL. 542-1533 y 543-9489 


L WC W@ VU 


ZONA LITORAL: 
JOSEMARI 


puta 8y Chacabuco. 


ZONA SANTA FE: 


locadora 
nta y Richi 


VENADO TUERTO (SANTA FE) 


eri- Tel 041-302454 


ROSARIO (SANTA FE) 


A ANGELINI: sarmiento E 


Tel, 0462-23897 


CAPES DANIEL: 


SUES 1 Mallory) 
AD oe | 

- BUTACAS SO [Mallory 
ARNESES LE 

TODA LA LINEA 

+ BUZOS SIMPLES, 


DOBLES 


- BOSMAS PROMASTER - SUPER DUTY [E 
- CABLES PARA SUJAS - CONDENSA- | 
DORES y PLATINOS » CUENTA VUELTAS | 
MECANICO Y ELECTRONICO - BOMBAS É 
DE MAFTA - DISTRIBUIDORES CON DO- F 
e SLE PLATINO y UNILITE (Sin Platino) - 

+ BOTAS LINEA ENCENDIDO ELECTRONICO HyFIRE 


EUROPEA 


F.LUCIUS e HIJOS anoonarcu! 2819. cap 
icp. MET TEL 324504: 51-0199 Es. As. FAX (541) 331-4937 
MAS COMPLETO 


10 O 
4 ¥ LOS MEJORES PRECIOS. 


* Comsulte muestras ofertas eEnviosalinterior 


Salvador M.Pestelli S.A. 


e EL STOCK DE REPUESTOS 
Z| AGUERO 1813 esq, H.) 
(AF. Av. Mire 18 


Concesionario Oficial VW Audi 
E Mitre 4283/99. Cap. Tel. 981-0127/5019 
EQUIPOS 
ESPECIALES 
CATECORIAS NACIONALES y zomers |] © CUNQUESANTACATERINA Oscar PENTECOSTE, Horacio VALENTI y 


a AAA AAA 
e A Cor tS ci 
“e PO CAE en Turismo Pista confiaron en nosotros. 


| saga Uc tambien e Envios al interior ` 
AMANCIO ALCORTA 1226. Villa Adelina. 


mel 2859) 


L WE: 3180 cer 


CIONALES 
ES NA CAPITAL FEDERAL: G 
DISTRISILENS E 


Juan 8.Justo 3565 
Tel.: 581-4492 


DISTRIBUIDOR 
JONA 


ZONA NOROESTE, CUYO YSANTAFE ESCAPES BRASIL 
HECTOR ANGELINE ie NI 


ost. Tel 006814 
PARRERAS ¡SANTA rm 


MAR DEL PLATA . 
rOLOCADORA REPLAT 


Avda. Champagnat 212 
MAR DEL PLATA 


ZONACORDOBA: — 
PABLO GANGOSO 
cente Lopez y Planes 
TS Vicente córdoba 
Tel. (55) 7382 


ZONA SUR: 
DISTRIBUIDORA SUR: 
ars Sr 44588 - 24733 

= es 


ESSILENS ve -012621 


- MORENO - TEL 
. RUTA 7. Km. 36,600 E 
BARTOLOME o SELLO DE GARAN 


Yy YY: 27 CEN . 


Enf 
Juano Fernández y 


MAR DEL PLATA VIO COMO DEL RIO SE 
IMPONIA MAGISTRALMENTE MIENTRAS LOS GRANDES 4 
CANDIDATOS SE "DESPARRAMABAN" A SU ALREDEDOR a 


EL "PROFEFORD" 
SE RIO DE 


LA CATEDR 


CORSA — 3 


‘CS, 


CN NS NN 


` 


omo hace 3 temporadas, cuando 

se corría con neumáticos Paúl, la 

goma volvió a ser protagonista 
principalísima en la definición de una 
competencia de T.C. 2000. La nueva NA 
(el tema está tratado en recuadro aparte) 
generó mucho del trabajo de los equipos 
a lo largo del “weekend” marplatense. 
Todos buscaron el mejor equilibrio de los 
chasis y la forma de transmitir la potencia 
al piso con la mayor temperatura alcan- 
zable, dentro del rango de trabajo y pro- 
curando que duraran lo más posible. Así 
fue que los valores de dureza de barras, 
precargas, espirales, amortiguadores, 
etc., fueron cambiando una y otra vez, en 
la búsqueda del equilibrio más cercano a 
lo ideal. 
“Estamos trabajando con valores de 
dureza superiores a los del año pasa- 
do”, nos dijo Rubén Benavídez ya el 
viernes, luego de los entrenamientos. 
Nuestros autos están mucho más rígi- 
dos”, comentó Edgardo Fernández. 
“Estamos probando variables de dis- 
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tinto tipo para evitar un desgaste pre- 
maturo de las gomas”, agregó a su 
turno Osvaldo “Cocho” López. “Tengo 
temor al consumo de cubiertas de ma- 
ñana”, nos confiaba Guillermo Maldo- 
nado el sábado por la noche después de 
la clasificación. “Mañana va a ganar el 
piloto más inteligente, no el más rapi- 
do, el que mejor administre el neumá- 
tico”, le confiaba Alberto Scarazzini a 
quien esto escribe, también luego de la 
clasificación sabatina. 

Este era el abanico de opiniones, con 
gente de distintas marcas, con pilotos, 
constructores y directores de equipos. 
Todos, hablando un mismo idioma. To- 
dos apuntando sobre el mismo tema que 
los preocupaba, a algunos más, a otros 
menos, pero teniendo como premisa el 
hallar un auto equilibrado y un ritmo de 
carrera adecuado a las exigencias. 

La clasificación había mostrado a un “Ti- 
to” Bessone muy sólido con la Sierra en 
el primer lugar, pero superando sólo por 
27/1000 a un tan inspirado como preocu- 
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pado Maldonado, sobre todo después de 
haber girado 20 vueltas seguidas sobre 
su VW Carat. “Cocho” con el Regatta, 
Del Rio, Fineschi, Zanatta y Cingolani, 
todos con Ford Sierra, también se mos- 
traban confiados, pero con las reservas 
lógicas del caso. Entre los Renault, Tra- 
verso 6° no era optimista, pero si Be- 
lloso, 10* con la tercera mejor Fuego. 
Antes de largar el domingo, Bessone de- 
cía: “Voy a tratar de salir a hacer dife- 
rencias si pico en punta, y después, a 
cuidar las gomas; espero largar bien y 
no castigarlas”. El profesor Del Río había 
decidido un sutil cambio de alineación 
para cuidar más la goma, “ sobre todo 
la delantera izquierda, que es la que 
más está sufriendo en nuestro caso”. 
Así se jugaron las cartas en lo previo. 
Con la carrera en marcha, Tito comenzó 
a elaborar la diferencia que se proponía, 
luego de picar adelante en una largada. 
excelente, al igual que Del Río, que que- 
daba segundo. En la vuelta 5 el Ford “by” 


Del Rio, 3.20 a Maldonado, 3.80 a su 
compañero Fineschi y 4.06 a López. 

El objetivo se estaba cumpliendo. En la 
ronda siguiente pinchó la goma trasera 
derecha, las diferencias se achicaron, la 
Sierra rojiblanca buscó el refugio de los 
boxes y fue al recambio de caucho. A 
partir de allí Bessone —que perdió el giro 
y quedó 21* en la clasificación— comen- 
zó una remontada espectacular que lo 
haría recuperar la vuelta y llegar en el 92 
lugar en pista, superando atodo el grupo 
de punta en esa remontada; una hazaña 
de esas históricas que hace bastante 
tiempo no se veía en nuestro automovilis- 
mo pistero; quizás algo parecido a lo que 
hizo Leonel Friedrich en Guaporé el año 
pasado en la F.2. Sudamericana, pero en 
aquel caso el “gaúcho” no había perdido 
el giro... 

Mientras “Tito” volaba desde atrás, el 
“Profe” se las componía para aguantar al 
cerrado pelotón que asus espaldas, com- 
ponían Maldonado, Fineschi, López, Tra- 


verso y un René Zanatta realmente ins- 4... 


1. Mientras el “Profesor” se va de 
cuadro, “apretaditos” io siguen 
Fineschi, Bessone, “Cocho” (al borde 
de la pista se ve parte de su “Babero”, 
perdido tras el toque con Maldonado) y 
Der Ohanessian. Fue el momento 
previo al polémico toque entre Fineschi 
y López. Ambos quedarían excluidos 
aunque por diferentes situaciones. 2. 
Asíquedó el VW Carat de Maldonado 
luego de sus incidentes con nuestro 
“colega” López y con Guerra. A pesar 
de los daños, el de Nueve de Julio se 
las ingenió para ser escolta del “Profe’ 
de Ford. 3. Charla tensa entra “Cocho" 
y Jackie Forrest Greene. Pensaron en 
hacer una denuncia... 4. Luego del 
incidente con el “Fino”, López entra 
raudo a boxes, revoleando una “patita 
herida”: 
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1. Antelo y Garro, la nueva 
“sociedad” que pronto se dará en 
pista. El “Pájaro” se sale de la 
vaina por sentarse en el Regatta. 
2. Etchegaray, Guerra y Oltra, 
dibujando radios diferentes. Sólo 
el Campeón '89 empezó bien el 
año; fue 3°, 3, Así quedó una de 
las “vedettes” de la carrera... El 
caucho fue un tema preocupante 
para los hombres del T.C. 2000 1 
si no, que lo diga Del Río, cuya DI 
aquí vemos. 4. Otra dupla nueva: 
Guera y Akel, que no empezaron 
bien el fin de semana pero, 
lograron resarcirse. 5. Daniel 
Cingolani, largó octavo y, sobre el 
final, casí sube al podio... 6. Luis 
Belloso y Rubén Benavídez, 
estuvieron serios para la foto pero, 
en el cómputo final, fueron sextos. 


piradísimo con el Sierra que elabora Juan 
Carlos Pianetto y motoriza Hugo Bini. 
Precisamente fue el rafaelino el que'se 
encargó de “mover” a ese pelotón. Pri- 
mero superó a Juan María con autoridad, 
luego de intentarlo dos veces. Después 
de desplazar al Campeón, achicó diferen- 
cias con Del Río y, siendo 5?, limó de los 
4s 02/100 a que estaba de Jorge cuando 
pasó a Traverso, a 1.73 seis vueltas más 
adelante, en la número 20. En ese peque- 
. ño margen de menos de 2 segundos 
viajaban apretados Del Río, Maldonado, 
Fineschi, “Cocho” y Zanatta (Ford, VW, 
Ford, Fiat y Ford) para delirio del públi- 
co; y eso que no estaba en la pelea 
Traverso con la Fuego, que perdía te- 
rreno en función del desgaste prema- 
turo de sus gomas delanteras y de un 
problema con los frenos. ¡Qué carrera 
estábamos viendo! Como si todos ai 
mismo tiempo, se dieran cuenta de que 
el ritmo que traían al ser empujados por 
Zanatta era muy rápido, a partir de la 
6 vuelta 23 lo cambiaron y los tiempos se 
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LA CUESTION DE LOS NUEVOS NEUMATI 


Como ya desde el viernes algunos pilotos y equipos co 

su preocupación por la durabilidad de los nuevos neumáticos NA: 
a la categoría esta temporada —en algunos casos por el desgaste 
por la temperatura que se generaba en ellos —, quisimos tomar cor CO 
el responsable de la producción de Neumáticos de Avanzada, S.A., José 
Manuel Faraoni (h). El “Negro”, con proverbial gentileza nos. 
motorhome y tomó nuestra inquietud. Su respuesta fue sencilla 
“Nosotros no llegamos a la categoría para generar polémicas 
prestar nuestro servicio y colaborar en lo que el T.C. 2000 requiera de 
nuestra empresa. NA le entregó a la APTC 2000 lo que esta entidad 
pidió: una provisión de neumáticos similares a los que en las últim 
dos temporadas utilizó la Fórmula Sierra. No hubo pruebas, 
ninguna consulta. Nos llamaron, después de aceptar nuestra | 


económica, y nos o aaraa Los autos« 
mas pesados que los de la monomarca, trasmiten 
y, por si ello no fuera suficiente, las llantas son m 


A 


fueron encima de los 66 segundos para 
la vuelta; había que cuidar... 

Después, en las últimas diez rondas vi- 
nieron los golpes de escena. Zanatta que 
rompe una goma en la vuelta 30 y se van 
a boxes. Maldonado y López que se ro- 
zan en la siguiente y el Carat que se 
retrasa al 5* lugar tras semitrompo y des- 
piste. Cocho que lo busca a Fineschi por 
todos lados, que lo supera; el quilmeño 
que vuelve y recupera la posición luego 
de una maniobra polémica que el informe 
de los veedores catalogarían de peligrosa 
y motivaría la exclusión del “Fino”. Con 
Cocho ocurrió lo propio por el toque con 
Maldonado, pero en este caso no fue tan 
“dura” la actitud de Marielli y Mesa pues 
en el otro toque el Regatta rompería la 
goma trasera izquierda y, mientras iba a 
boxes y se la cambiaban, quedaría deci- 
mosegundo, fuera de los puntos. Tam- 
bién vendría el toque triple entre “Yoyo”, 
Guerra y Foissac, donde perdieron tiem- 
po los tres, y la silenciosa pero casi increí- 
ble remontada de Daniel Cingolani, que 
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por un puñado de segundos no terminó 
en el podio... 

Inteligente y elaborada victoria de Del 
Río, con talento y sagacidad a pesar de 
un neumático delantero que teminó muy 
deteriorado, pero que el “Maestro” se las 
ingenió para que aguantara. Notable es- 
pectáculo en lo deportivo la apertura del 
T.C. 2000 '91, bajo la “sombra” de una 
recobrada prevalencia del óvalo. Lástima 
que haya habido tantos roces. Ojalá lo del 
espectáculo sea una constante durante 
este año. No así lo tercero. 


ENTRE EL MAR Y LOS TALUDES 


CINGOLANI CAMBIA... DE ES- 
TADO. Si bien próximamente Daniel 
Cingolani tripulará la coupé Sierra que 
está elaborando Gustavo Donadío en 
Chacabuco (“Va a estar lista para la 
cuarta carrera”) por encargo de la gen- 
te, de Villa Gobernador Gálvez, no nos 


; todos esos factores, 


referimos precisamente a ese cambio... 
La variante se operará en la vida privada 
de Daniel a través de la presencia de 
María Alejandra Mateo, quien a partir 
del próximo sábado pasará a ser su es- 
posa, luego de no sabemos qué cantidad 
de años —pero sí que son muchos— de 
noviazgo. Lo menos que podía hacer “el 
muñeco” para premiar tanta paciencia, 
era llevarla al altar de la catedral Santo 
Domingo de Guzmán, de 9 de Julio, y 
hacer como regalo especial, una carrera 
espectacular como la de Mar del Plata, 
remontando desde el 192 lugar hasta el 
4° final. Felicidades, chicos, y a disfrutar 
del nuevo estado civil. 


TROCHAS CON 20 MAS. Solamente 
por la carrera de Mar del Plata y a solici- 
tud de la gente de Volkswagen, que 
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En reunión de “renolistas”, 
Ohanessian, Jesús Peón (líder de la firma en 
la Argentina, su hijo Pablo Peón y el “Flaco” 
Traverso. 


Varios fueron los toques que se propinaron los muchachos del TC 2000 en el inicio del año... Parece 
ue la temperatura arrancó muy alta en Mar del Plata y nadie regaló nada. Así fue que hubo incidentes 
e los más variados. Los toques y autazos estuvieron a la orden del día. Urrutia, Michelini, Sáenz, 

Roma, Patat, etc., tuvieron algunos encontronazos un tanto menores y sin mucha discusión. Guerra, 

Maldonado y Foissac se dieron un poco más duro, pero ni siquiera lo discutieron entre ellos y lo aceptaron 

como “cosas de las carreras”, sin inculparse y aceptando cada uno su 

venir a Maldonado y me tiré a la cuerda para dejarle la parte externa a fin de que me pase; a 

Guerra no lo vi, él venía por adentro y como yo tenía la goma rota, iba muy lento; él no pudo 

frenar y me embocó de atrás”. “Yoyo”, asu turno, agregó: “Fue imposible de evitar el toque porque 

Fossat venía lento con la goma rota y como yo iba por afuera para pasar alos dos Angel, no 

tenía vía de escape...”. El ex Campeón, por su parte, le restó importancia al incidente: “Son cosas de 

m rera y no hay culpables”, expresó, agregando: “Lo Unico que lamento es que el auto se 
aya golpeado 

Mas Es ro en los conceptos fue “Cocho” López después de su exclusión, para con Bessone y 

Fineschi, y estuvo “suave” con Maldonado. “Con Yoyo los autos estabana la par y nos rozamos, 

po creo que el derecho de la cuerda era mio; en cambio, lo que me hicieron Fineschi y 
essone (éste no tenía nada que perde porque venía con una vuelta menos) es incalifica- 

ble). Me pegaron a la altura de la rueda trasera izquierda, me abollaron el paragolpes y por 

eso se rompió la goma. Creo que eliminaron mi osibilidad de triunfo”. 

uilos, los hombres de Ford dijeron, Fineschi: “Simplemente nos tocamos... Fue untoque 

e cualquier carrera y no creo que haya habido mala intención de ninguno de los 

dos, pero pienso que el derecho a doblar era mío porque venía por la cuerda” Mas sencillo 

aún fue el concepto de Bessone: “¿Con Cocho? SÍ, tuvimos un pequeño roce. Nos apoyamos 
el guardabarros trasero derecho mío con el trasero izquierdo de él, pero no pasó nada. 

Como en este torneo no hay descartes, los 3 puntos del 8° lugar son importantes”. 


tanto”. 


2 d 
posan: 


_ ORDEN DE LARGADA 


19 E. Bessone (h), 1m 138390/1000 a 133,571 kmh 
— 2%) Maldonado, im13s417 2 
4 Del Rio, 1m13s806 
6% Traverso, 1m13s9467 
| 8% Cingolani, tm14s196 
Belloso, 1m14s768 
12 Guerra, im14s855. 
| 14°) Oltra, imt5s002 

| 16% Serafini, 1m15s473 


T} Zarata, 1148013. 


19°) Urrutia, tm15s774 
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3) "C." López, 1139635 
a Pese, mis... 


9) Etchegaray, 1m14s715 
119) Peón, iml4s794 
13% D. Ohanessian, 1m14s909 
15%) Michelini, 1m15s019 
AP) Saenz, 1m158527 


33808 21°) Crocco, Imi5s863 
071 239) Torriani, 1m16s332 


rte. El pigùense dijo: “Yo lo vi 


Fecha: 24 de febrero de 1991. . 
Prueba: Primera fecha de los campeones 
argentinos de Turismo Competición 2000 y 
Formula Rena EL... o 
Lugar: Autódromo Ciudad de Mar del Plata. 
Ubicación: 12 km. al SO de la ciudad. 
Autoridades: Director de la prueba, Manuel 
Castaño; Comisarios Deportivos; Raul Marie- 
li y Ricardo Mesa; Comisarios Técnicos; Da- 
-niel Rial y Fernando Iglesias (F.R.E), Rubén 


la carrera. 
| Participantes: 
Publico: 17.000 
- Infraestructura del escenario: Muy pobre. 
| Sin variantes respecto de losaños anteriores, 
- Organización: Regular... 
Espectáculo: Muy bueno en ambas catego- 
rías. o l 


¡ ritmoqueyocrei que podía seguir todas las vueltas, 


Gobbo (“Cañossilen”) y Maldonado con el 
nuevo defensor de VW, Oltra. 
Del Río: “No estaba totalmente conforme con el 


equilibrio del auto antes de largar, y temía por el 
desgaste de los neumáticos. Planteé la carrera al 


y coinidió con el que hicieron los demás del grupo, 
salvo Bessone que ¡ba un poco más rápido. Cuan- 
do ‘Tito’ se quedó, tuve que administrar el coche y 
sostener la punta al mismo tiempo con la presión 
de Maldonado, 'Cocho' y Zanatta. El ritmo de 
1m15s y fracción fue normal hasta poco después 
de la vuelta 20; allí comenzó a vibrar la rueda 
delantera izquierda y tuve que hacer más lenta la 
carrera, y ahí se achicó la diferencia con mis segui- 
dores a soltar pedacitos y pase a 1.16, 'vegoa1.17 
y terminé aguantando la punta con una presión 
terrible, llegando con lo justo y con parte de la 
banda de rodamiento casi borrada. Fue para sufrir 
pero con esta victoria espero que se despeje mi 
panorama de un año dificil.” 

Maladonado: “Anoche dije que no tenía mucha 
confianza en lo que p7udiese pasar con las gomas, 
y tuve razón... Terminé con lo justo y con buen 
ritmo. Si no tengo el roce con “Cocho' y el encon- 
tronazo con Guerra, creo que, por lo que vi en la 
planillas de tiempo, lo podría haber ido a buscar a 
Del Río. De cualquier manera, es bueno el resulta- 
do, teniendo en cuenta que debimos repararel auto 
en quince días luego de la ‘piña’ probando en este 
mismo circuito”. 

Guerra: “El auto era muy dificil de llevar porque 
no logramos la puesta a punto del chasis en ningún 
momento, por el problema de la flexion de las 
parrillas; cuando lo descubnmos era tarde ya para 
trabajar en el equilibrio. 

Cingolani: “¡Lástima ese aceite que me llevó al 
trompo y a quedar 1 9*! Había largado bien y estaba 
para ir más adelante. Después tuve que ‘remar 
desde atrás pero el auto rindió de maravillas y me 
permitió subir hasta el 5* puesto en pista, aun 
debiendo pasar a muchos. Es, sin dudas, mi mejor 
carrera en el TC 2000”. 

Traverso: “Vamos a tener que trabajar mucho 
para remontar este resultado... El auto no fue nun- 
ca bien y en carrera hice todo lo posible para 
llegar”. 

Belloso: “Fuimos de menos a más. Creo que el 
resultado es excelente para ser este un equipo 
privado y haber debutado con un auto hecho prác- 
ticamente a nuevo por la gente de Benavídez”, 
Peón: “Largué mal e hice un trompo que me 
retrasó, y eso me hace sentir mal conmigo mismo. 
La experiencia en general fue excelente y creo que, 
con haber llegado y en los puntos, ya es importante, 
aunque pudo ser mejor”, 


resentó una nota ante la CDA, la Mesa 

irectiva del ente rector autorizó a todas 
lar marcas a utilizar, si lo creían conve- 
niente o era necesario, 20 kilómetros 
más de trocha delantera. La razón de la 
solicitud de VW se basó en que los nue- 
vos neumáticos NA, con mayor deriva 
= los Fate anteriores, por ser mas blan- 

os en sus flancos, rozaban en las parri- 
llas de suspensión superiores de los Ga- 
cel y Carat. 
El C.T. Rubén Gómez verificó ésto el 
sábado en el auto de Maldonado, y de 
esa manera los productos dé Autolatina 


pudieron correr sin problemas en Mardel. 
Como para no hacer diferencias, la “ven- 
taja” fue para todos. 


.. Y CON LA NAFTA ¿QUE PASO? 
Por reglamento, a partir de este año el 
combustible a utilizar por el T.C. 2000 
debe ser cargado de un camión cisterna 
que esté en el circuito el sábado a prime- 
ra hora, con la cantidad de nafta “súper” 
comercial de surtidor y con la certificación 
correspondiente del octanaje del mismo, 
entregado por la petrolera que lo haya 
previsto. Esa es responsabilidad de los 


RETRASOS Y ABANDONOS 


“Cocho” López: Goma trasera izquierda rota en toque con Fineschi. Traverso: Vibración en el tren 
delantero y frenos. “Tito” Bessone: Pinchó la goma trasera derecha. Peón: Mala largada y trompo. 
Echegaray: Rompió las dos gomas delanteras. Ohanessian: Rompió la goma T/Der. y se le desprendió 


el chupador del tanque de combustible. Foissac: Reventó la goma D/lzq. y fue tocado de atrás por Guerra. 
Fineschi: Torció el portamazas delantero derecho en el toque con “Cocho”, Varela: No encontraron el 
equilibrio del chasis para la nueva goma de la categoría. Patat: En el toque con Roma, se rompieron los 
radiadores de agua y aceite. Roma: Se le plantó el motor y fue embestido por Patat. Torriani: Trompo. 
Sáenz: Lo tocó a Urrutia de atrás y rompió el radiador de agua. Crocco: Cortó el palierizquierdo. Serafini: 
Se cortó el semieje izq. Urrutia: Rompió el radiador de aceite al ser embestido por Sáenz de atrás y tocar él 
a su vez a Michelini. Zanatta: Pinchó la goma T/lzq. Cingolani: Hizo un trompo al pisar una mancha de 
aceite. Maldonado: Vibración en la rueda D/Der. y toque con Guerra. Michelini: Frenos. Oltra: Rompió 
Una goma delantera. Guerra: Chocó de atrás a Foissac y a la vez fue embestido por Maldonado cuando 
ambos intentaban superar al pigiense; destruyó la parte frontal del auto y también la cola. Del Rio: Llegó 
con la goma D/lzq. muy castigada, a punto de desbande; vibraba el tren delantero. 


Traverso y 
Zanatta, 
defendiendo 
éste los 
colores del 
óvalo. El de 
Renault fue 
quinto y el 
rafaelino se 
retrasó por 
culpa de una 
goma cuando 
venía 
haciendo una 
excelente 
carrera. 


if 


2n mi taller y calculo que en unos tres meses estará listo: el 


“No estoy para nada de acuerdo con la decisión de Fórmula2, 
ado Regatta estará listo para debutar en Río Cuarto y 


hi: “El motor de nuevo desarrollo del Polaco es, en 


que el que no tiene la tapa entubada”. Ohanessian: “No 
en todo el fin de semana; con Tito’ Vitelli creemos que está 
a hablam gente de Renault al respecto, y creemos - 


clubes organizadores. Bien, en Mar del 
Plata el camión estuvo, pero sólo tenía 
700 litros y no existía la certificación del 
octanaje. Conclusión: el Colegio de C.D. 
Decidió liberar la carga, pero no la nafta, 
por lo que el C.T. Rubén Gómez extrajo 
muestras del combustible de los cuatro 
primeros de cada una de las tandas de 
clasificación del sábado, y de los cinco 
primeros de la carrera el domingo, para 
ser debidamente analizada por los labo- 
ratorios de Shell, empresa que realiza 
habitualmente tal servicio para la técnica 
de la CDA. Y 


qe E E 6 s p : 10 
1 BESS. DELA MALO FINE ETCH CING GUER 
7 DELR MALO. FINE GUER OLTA OHANT 
15 DELR MALO FINE 
30 DELA MALO LOPE 
33 DELA FINE LOPE 
36 DELA FINE GUEA 


OLTA ECHE OHAN 
TRAV BELL PEON 
BELL PEON G8CO 
PEON BESS TORR 


CLASIFICACION 


Mar del Plata Automóvil Club - Autódromo “Ciudad de Mar del 
Plata” - Circuito N? 1 de 2723 metros de extensión - Final a 37 
vueltas - Recorrido total 100,751 km. - 25 de febrero de 1991. 


PRUEBAS LIBRES 


Fineschi, 1m135260; “Cocho" López, 11135418; Bessone (h). 
1m13s482; Maldonado, 1m135413; Zanatta, 1m13s993; Traverso, 
1m145123; Cingonai, 1m14s274; Dei Rio, 1m14s285; Oltra, 
1m145489; Peón, 1m14s676; Etchegaray, 1mi4s922, Belloso, 
1m15s015; Crocco, 1m15s510; Torriani, 1m16s003; Der Ohanes- 
sian, 1m16s052; Michelini, 1m16s159; Serafini, 1m16s585: Sáenz, 
im17s315; Patat, 1m18s978; Varela, 1m19s638; Benseny, 
1m20s686; Roma, 1m485426, 


FINAL 

Pos, N® Piloto Marca Tiempo Vias. 
1% 6 Jorge 0. DetRio Ford SierraXR4 47m01s062 37 
2  3G.Maldonado Voksw Carat 47m15s069 37 
39 5 MiguelA. Guerra Ford Sierra XR4 47m31st50 37 
4% 23 Daniel Cingolani Ford Sierra XR4 47m38s498 37 
5 1 JuanM.Traverso RenaultFGTA  47m39s682 37 
| 6 18 Luis Belloso Renault F ATA  47m50s939 37 
7-46 Pablo Peón Renault FGTA  47m535127 37 
8% .8  EBessone(h) Ford Sierra XR4. 48m09s222 37 
9 -28 ETorriani VokswGacel 48m175368 37 
10° 37 E.GarciaBlanco Ford SieraXR4 48m23s368 37 


11° 31 Raúl Foissac 
122 27 Horacio Varela 
139 58 René Zanatta 
14% 12 Miguel A. Etchegaray 
15% 4 Gustavo Der Ohanessian Renault tna ST1A7 
16% 7 Silvio Oltra Volkswagen Gacel 35m495485 26 


No clasificaron: Serafini (Renault Fuego GTX), 29m50s760, 23 
4 
{ 
| 
| 
| 
| 


Renault Fuego GT47m275646 36 
Renault Fuego GT48m058779 36 
Ford SierraXR4 47m39s922° 35 
Renault FABS 3056 


vueltas: Crocco (Ford Sierra XR4), 20m47s$79, 16 vtas.; Michelini 
(Volkswagen Gacel), 15m405200, 12 vias, Saenz (Renault Fuego 
GTX), 4m 165624, 3 vtas.; Roma (Ford Sierra XR4), 1m382034, 1 
vta; Patat (Renault Fuego GTX), 4m16s624, 3 vtas.; Roma (Ford 
Sierra XR4), 1m385034, 1 vta. Patat (Renault Fuego GTX), 

į 1m40s691, 1 vta. No registró paso: Urrutia, No largó: Benseny. 
Promedio del ganador: 128,570km/h. Récord de vuelta: Traverso 
(Renault FuegoGTA),enla3ra.entm14s134a132,231 kmh: Nota: 
los pilotos Oscar Fineschi y "Cocho" López fueron excluidos de la 

| dasificación por maniobra antideportiva, del primero contra "Cocho" 
López y el segundo contra Maldonado, Habian finalizado 2° y 12° 
respectivamente 


CAMPEONATO 


Disputada: Mar del Plata 


Del Río, 20 puntos; Maldonado, 15; Guerra, 12; Cingolani, 10; 
Traverso, 8; Belloso, 6; Peón, 4; Bessone (h). 3; Torriani, 2; Garcia 
Blanco, 1. 

Próxima competencia: el 17 de marzo, en General Roca (Rio 
Negro). 
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ese anotener la cantidad de hom- 

bres y máquinas que acostumbra 

la categoría en cada una de sus 
presentaicones, la F.R.E. ofreció un in- 
teresante inicio de temporada. Mucho 
trabajaron sus ap psy ce para que 
asi sea y podria decirse que todo fue 
positivo. Sin embargo, hubo un hecho 
que dejó un sabor amargo a los inte- 
grantes de la gran familia de la F.R.E.: 
La muerte de Carlos Héctor Chiva (56 
años, casado, dos hijos) provocada por 
un paro cardíaco el miércoles 20 en 
horas del mediodía, causó una lógica 
desazón en todo el grupo. La A.P.F. se 
quedaba sin su coordinador y sin un 
gran amigo. Por todo ello se rindió ho- 
menaje a su memoria con un minuio de 
silencio en la grilla de partida. Pero to- 
dos eran coincidentes en que el espec- 
táculo debía continuar, y pudimos apre- 
ciar una carrera en donde tres jóvenes 
pilotos podían llevarse el triunfo. Los 
tres se brindaron por entero y sin espe- 
cular nada. Como apertura del certa- 
men, no podía ser más auspiciosa. Hu- 
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Formula renauit af Seine [LIA 


WALTER HERNANDEZ LLEGARON "ACOPLADOS" EN UN TRENCITO INFE 


EL GURI MARCEL 


bo además, pilotos debutantes y tam- 
bién varios autos nuevos, mostrando 
ademas una muy buena presentación la 
gran mayoría de los coches participan- 
tes. La categoría sigue mostrando los 
atribuos de los que siempre hizo gala, y 
en la competencia marplatense fue no- 
table “partenaire” de la categoría “Top”: 
El TC 2000. 


EL TRIO MAS MENTADO 


Fue el integrado por Omar Martínez, 
Walter Hernández y Marcelo Benítez. 
Estuvo el espectáculo y desde el inicio 
el campeón, Martínez, señaló elcamino, 
con la persecusión implacable de Her- 
nández, quien estuvo muy cerca de su- 
perarlo, en varias oportunidades. El 
“Gurí” hizo valer su experiencia y man- 
tuvo el primer lugar pese a los embates 
del piloto de Nicanor Otamendi. Luego 
sería Walter quien se vería acosado por 
Benítez, hombre de Los Toldos, quien 
cumplía su mejor actuación desde que 
milita en la categoría. Cuando lo tuvo a 
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N MAR DEL PLATA, EL CO 


tiro a Hernández, Mercelo no desperdi- 


ció la ocasión y se lanzó con todo a 


capturar el segundo lugar. Lo logró y fue 
en busca de Omar. Pero eel Campeón 
no se dejó sorprender por Benítez pese 
a que éste lo buscó también varias ve- 
ces. Detrás de ellos, en situación expec- 
tante, Juan Daniel Bovone marchaba 
a un ritmo acorde con sus posibilidades, 
con la intención de terminar la primera 
carrera del año, ahora que volvió a las 
huestes del casildense Mario Riva. Más 
atrás aun, circulaba Neviani, quien más 
no odía hacer con un soporte de tormpa 
roto que no le permitía llevar el auto 
como él quería. Mientras, en la parte 
final de la carera, Martínez seguía en la 
punta y lacuadriculada sorprendió altrío 
más mentado, encerrado en apenas 80 
centésimas. 

Relmente notable carrera de la F.R.E., 
que bien puede considerarse como un 
verdadero homenaje para quien en vida 
trabajara tanto por la categoría escuela: 
Carlos Héctor Chiva. Que en paz des- 
canse. 


i 
i 
i 
f 


1. Buena tarea de Bovone; se llevó 10 
“puntitos”. 2. Su coterráneo Neviani también 
hilvanó una buena labor. 3. El “trencito” del 
podio: Martínez, Benítez y Hernández. 


RETRASOS Y ABANDONOS 


Vidal: Toque con Peric (ab.). Olivelli: Temperatura 
de motor (ab). Paulizzi: Despiste al esquivar a 
Giavedoni (abj.). Ciantini: Rotura de! radiador 
fab.). Castellano: Rotura de portamaza a raíz de 
un toque con Gómez Luna (ab.). Gobbo: Despiste 
(ab.). Giavedon: Rotura de un caño de radiador de 
agua (ab.) Heredia: Rotura de biela (ab.). Tarabo- 
trelli: Saltaba la cuarta velocidad provocando un 
posterior despiste. Gúeli: Despiste por acelerador 
trabado a fondo por rotura del eje del carburador. 
Dimaro: Auto subvirante. Conte: Patinaba la cola 
del auto en los sectores trabados. Fiore: Toque con 
“Muzzo. Perie: Toque con Vidal. Barrionuevo: Au- 
to indócil sobre el final de la carrera. Gassani: 
Rotura de cruceta en la vuelta previa (no largó). 
Balzano: Auto sobrevirante. 


'ONADO "GURI" MARTINEZ, MARCELO BENITEZ Y 
RNAL 


O WALTER 


Por Duilio Caro - Fotos: 
Enrique Bianco, Juano Femández y D.C. 


Hernández. 


Omar Martínez: “Fue una carrera muy peleada 
y además no daba lugar para el error. Había que 
mantener la calma ya que detrás de mí tanto 
Hernández como Benítez estaban muy cerca, y 
a decir verdad, cualquiera de nosotros tres po- 
dría haber sido el ganador. En dos o tres oca- 
siones Hernández estuvo apunto de superarme 
pero pude mantener mi posición y llegué prime- 
ro a la cuadriculada, Creo que el “uno” me dio 
suerte en esta primera carrera del año...”. 
Marcelo Benítez: “El buen resultado de este 
fin de semana comenzó a gestarse hace dos 
semanas, cuando fui con Belloso y todos sus 
“pupilos” a probar en el circuito de Concordia, 
Sus indicaciones nos dieron buen resultado y 
ya en Mar del Plata empezamos a marcar bue- 
nos tiempos desde el día viernes. En la largada 
me superó Hernández; tal vez si así no hubiera 
sucedido, habría estado más cerca del “Guri” 
como para acosarlo y, tal vez, lograr el triunfo. 
De todos modos, estoy más que conforme. 
Nunca estuve tan cerca de la punta”. 

Walter Herndandez: “En los días previos tra- 
bajé en una puesta a punto para la carrera, más 
que para la clasificación. Con Omar íbamos a 
pleno en todos lados y en un par de veces 
intenté pasarlo pero no hubo lugar para ello, De 
todas formas, empezar el año con un podio, 
realmente reconforta”, 


EN POCAS PALABRAS 


Bovone: “No me puedo quejar. Llegué cuarto y 
sumé 10 puntos ‘gordites’. Y a mi me gusta todo lo 
que sea gordito...”. Gobbo: “Cuando creía que ya 
no corría, me llamaron a integrar la grilla... A pesar 
pesar de que abandoné por un despieste, estoy 
ne + ae por lo realizado”. Paulizzi: “Correré 
en F2 Nacional con chasis de Tulio Crespi y posi- 
blemente. con un motor Gacel de Maldonado. El 
Tuliade F_R.E. lo tengo en venta”. Omar Martinez: 
“Yo tmabién puse en venta mi auto. Me gustaría 
correr un Dallara de Sommi en F3 S., o bien en la 
F2 N. Si no se concreta nada, sigo en FRE”. 


Gustavo Ballario: "Por el momento no corremos 
| niEduardoni yo. Si mejora la situación económica, 


talvez podamos volver alas pistas” Esteban Pou: 
"Sólo estoy dedicado a motores de F.R.E. ya que 
Mandrini desistió de competir en esta temporada 
enlaF2N" : 


ORDEN DE LARGADA 
19) O. Martinez, 1m065440/1000 a 147,544/1000 
: 2M Boner ; 


149 Fire, 1075924 
-169 Muzzo, 1m08s141 


-159 Balzano, tm07s970 
37 


249 Tatra IMOBSES7 


269 Ademe. im09s(20 


` 


CLASIFICACION 


Mar del Plata Automóvil Ciub- Autódromo “Ciudad de Mar del 
Plata” - Circuito N? 1 de 2.723 metros de extensión - Final a 23 
vueltas - Recorrido total: 62,629 km - 24 de febrero de 1991. 

Bovone 1m068344/1000 a 147,757 km/h, Neviani, 1m06s801; 


PRUEBAS LIBRES 
Hernández, 1m069869; Pauiizzi, 1m07s012: Martinez O. 1m075097; 
Cianbni, 1m075392; Gómez Luna, 1m07s621; Giavedoni, 1m07s636, 
Balzano, 1m07s731 ; Fiore, 1m07s832: G. Castellano, im07s91 2; Mus- 
so, 1m08s175; Conte, 1m08s203; M. Benitez, 1m08s409; Barrionuevo, 
1m088555; Peric, 1m08s617; Gueli, 1m08s788; Gaggino, 1m08s853; 
Dimaro, 1m08s890; Olivelli, 1m095082; Arzuaga, im’ 173; Tartara, 
1m095327; Acieme, 1m09s360; Silva, 1 1; Vidal D., 1m10s044- 
Gbo, 1m10s145; Balassone, 1m10s480; Tadei, 1m10s514; Hereria, 
1m125165; Taraborrelli, 1m 125646; Kuriluk, 1m14s602: D'amico, S/T. 


FINAL 


TIEMPO 

26m028265 
26m02s688 
26m025074 
26m10s400 
26m20s864 
26m36s341 


PILOTO 
Omar Martinez 
Marcelo Benitez 
Walter Hernandez 
Juan Bovone 
Daniel Neviani 
Mario D'amico 
Daniel Balassone  26m41s137 
Javier Balzano 26m42si17 
Claudio Gómez Luna 26m54s785 
José Arzuaga 26m575079 
José Barrionuevo  26m595648 
Gerardo Peric 26m08s265 
Sergio Fiore 27m095674 
Claudio Acierne 27m105471 
Juan Tártara 27m495099 
Gustavo Conte 25m44s986 
Juan Silva 26m245593 
Gustavo Tadei 26m325838 
19° Sergio Dimaro 22m16s427 
20° Dario Gueli 19m55s615 
21° Mario Taraborrelli  20m25s788 


SS SRBRIESVSRSVRRSRRSRKRVVB 


Noclasificaron: Mario Herreria, Carlos Giavedoni, Gustavo Gobbo, 
Guillermo, Castellano, José Ciantini, Walter Paulizi, Mario Olivelli, 
Daniel Vidal, 

Promedio del ganador: 144,319 km/h. Récord de vuelta: Omar 
Martinez en la 3* vuelta en 1m065985 a 146,343 km/h. todos los 
chasis son Crespi. No registró paso: El auto N° 31 de Héctor 
Muzzo. No largó: Marcelo Gaggino. en su lugar lo hizo el auto N° 
79 de Gustavo Gobbo (ter. suplente). Recargo: Mario Olivelli, con 
10 segundos. 


CAMPEONATO 


ap eel Mar del Plata) 

. Martinez, 20 puntos; Benitez, 15; Hernández, 12; Bovone, 10; 

Neviani, 8; D'Amico, 6; Balassone, 4; Balzano, 3; Gómez Luna, 2; 

Arsuaga, 1. 

— competencia: el 17 de marzo, en General Roca (Rio 
legro). 
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ATENCION 
FEDERACIONES 


La Comisión Deportiva Auto- 
movilística del ACA envió notas a 
las distintas federaciones recordán- 
doles los términos de lo dispuesto en 
los arts, 239 y 240 del RDA, y acla- 
rando el inciso C del 239, en lo rela- 
tivo a la programación de los cam- 
peonatos nacionales y zonales. Se- 
gún los mismos las pruebas zonales 
pueden efectuarse en las mismas 
fechas que las nacionales, pero res- 
petando la distancia mínima de 200 
km entre sus escenarios. Asimismo, 
y con el fin de evitar dudas suscita- 
das en el pasado, se aclaró que 
dicho artículo se refiere a competen- 
cias que no sean de similares desa- 


En el primer Grand Prix del año de Fórmula 1, que se 
disputará el próximo 10 de marzo en los Estados Unidos, 
el Williams-Renault FW 13 será propulsado por el nuevo 
motor Renault tipo F1 RS 3, que ha sido experimentado 
en el circuito Paul Ricard en enero del corriente año. 

Si bien el propulsor conserva la estructura de 10 
cilindros en V a 67 grados, el RS 3 se distingue de su 
antecesor, el RS 2, por las características siguientes: 

* * Nuevas medidas en el diámetro de cilindros y 
cáfrera de los pistones. 

* * Redefinición completa de la parte alta del motor, 
en particular con la incorporación de una nueva tapa de 
cilindros y un sistema de admisión modificado, con un 
nuevo comando de los árboles de levas. 

**La parte delantera del mecanismo dela distribución 
es más rígida. 

* * Nuevo carter inferior con circulación modificada del 
aceite en el circuito de lubricación. 

* * Nueva central de gestión electrónica Magneti-Ma- 
relli, más potente y con sensible reducción en su peso y 
volumen > 

* * Reducción de 14 milímetros en la altura. 

El motor Renault V 10 RS 3 acusa un peso de 137 
kilos y mide 620 milímetros de largo por 550 milimetros 
de ancho, con una altura de tapa de cilindros de 411 


sy toques | EL NUEVO MOTOR RENAULT DE FORMULA 1 


milimetros. 

Tanto el block de cilindros como sus tapas son de 
aleación liviana de aluminio y la distribución posee cuatro 
válvulas por cilindro y cuatro árboles de levas a la cabeza. 
El cierre delas válvulas es positivo, gracias a un exclusivo 
sistema neumático. 

Los ingenieros de Renault Sport han elevado de esta 
forma la performance global del motor y la respuesta a las 
demandas de potencia, a la vez que se ha logrado siminuir 
la fricción. 


NOTICORSA 


FORMULA DOS Y TURISMO, UNA NUEVA SOCIEDAD 


La Fórmula Dos Nacional encontró final- 
mente su lugar dentro del panorama automovi- 


lístico de 1990. La tendrá junto al Turismo, 


categoría con la que compartirá once de las 
doce fechas que inicialmente tiene programado 
su campeonato. Por lo tanto, el punto de partida 
para este año tendrá lugar el 24 de marzo y 
probablemente en el autódromo Oscar Gálvez. 
En cuanto a las novedades que presentará 
dentro de su plantel de pilotos, están anuncia- 
dos los debuts de Marcelo Benítez, Roberto 
Arrauci, José Luis Deninni y el retorno de 
Norberto Tedeschi. 


"EL MANUAL DEL SOCIO" 


Ha sido editado y se encuentra en venta el 
Manual del Socio del Automóvil Club Argen- 
tino, en la sede central y filiales propias corres- 
pondientes a Capital Federal, gran Buenos Ai- 
res e interior del país. 


Dicha publicación contiene una completa 
información a efectos de que los asociados se 
orienten sobre todos los servicios y beneficios 
que les brinda la institución, entre los cuales se 
encuentran, entre otros, los números telefóni- 


cos de las 219 bases de auxilio mecánico, 
nómica de tarjetas de compra y/o crédito con las 
que se pueden pagar servicios e inclusive com- 
bustibles, excursiones colectivas e individuales, 
plan de salud, comercios que efectúan des- 
cuentos, red de establecimientos hoteleros, bal- 
nearios, campamentos, recreos, Acamática, 
seguros que pueden contratarse, etc. 


Es en realidad una obra muy amplia, de 
suma utilidad para los socios de la entidad. 


Firestone de la Argentina se 
complace en informar que se ha 
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designado como nuevo Director 
Comercial al licenciado Eduardo 


H. Minardi, a partir de febrero de 
1991. 


rrollo y características, agregando 
que en caso de darse esta situación 
está en vigencia la prohibición para |- 
las carreras zonales en virtud de lo 
expresado por el inciso C que admi- 
te la realización de campeonatos Zo- 
nales “siempre que las fechas no 
se superpongan con las naciona- 
les”. 

Por último también la nota pun- 
tualizó que cuando a una federación 
se le solicta realizar una competen- 
cia fuera de su jurisdiceion debe con- 
tarse asimismo con la aceptación de 


EUFORIA 


La enfervorizada celebración 
corresponde a Ernie Irvan, de Mo- 
deston, Califomia, en el podio donde 
se lo coronó como vencedor de uno 
de los clásicos del automovilismo 
norteamericano, las 500 Millas de 
Daytona para stock-cars. El gana- 
dor piloteó un auto Chevrolet que, 
como se advierte, tiene como auspi- 
ciante mayoritario a Kodak. 


la otra federación, en cuyo ámbito se 
efectuará la prueba. 


COMUNICADO 
DE LA A.C.T.C. 


Utilizando el aparato de fax, re- 
cientemente incorporado a su ofici- 
na de prensa, la Asociación Corre- 
dores Turismo Carretera nos hizo 
llegar el comunicado de prensa, por 
medio del cual informa que Roberto 
Caparello, Héctor Fiorda y Juan 
Manuel Landa fueron designados 
representantes de los pilotos de la 
categoría residentes en la zona su- 
deste. Por otra parte, el comunicado 
recordó que todas las inquietudes 
que puedan tener, tanto corredores 
como acompañantes deben ser ca- 
nalizadas por intermedio de sus rep- 
resentantes, o sea Eduardo Nicie- 
za y Tito Torres, en el caso de los 
pilotos, y Raúl Agusti y José María 
Emili, en el de los acompañantes. 


REYBET EN 
VARIOS FRENTES - 


El preparador se encuentra abo- 
cado a los impulsores que serán 
utilizados en la F.R.E. por algunos 
pilotos, entre los que figuran Giave- 
doni, Tejera, Balassone, Castelli, 
Sparcia, Picapietra y Heredia. Si- 
guiendo el nuevo reglamento, en lo 
que a brindar y difusores respecta, 
Reybet notó un incremento de la 
potencia y del régimen de los moto- 
res en 6 HP y 400 rpm respectiva- 
mente. También trabajará en el mo- 
tor de Norberto Letona (Turismo 
Clase 3) y si Henry Martin no con- 


ESTO ES AUTOMOVILISMO 


LUNES A VIERNES DE 21 A 21.30 HS. 


creta su participación en la F3 Su- 
damericana continuará adelante 
con el motor Regatta de F2. 


CUENTAS 
PENDIENTES 


Las acredita Enrique Salman, 
cuya clasificación al final del cam- 
peonato de Rally 90 aparecido en el 
número 1281 figura con 12 puntos 


en lugar de los 16 con que debiera 
haberse publicado. De esta manera, 
el mencionado piloto se ubica 5? al 
final del tomeo detrás de Ramonda 
y no 7* como allí se registró. 

Ladiferencia de 4 puntos facilitó este 
error que nos proponemos saldar 
con la rectificación respectiva y am- 
pliamos con la novedad de que este 
año participará en todas las fechas 
del torneo nacional. 


En RADIO ARGENTINA - en el 1110 del dial - 


usted encontrará la mejor opinión y el comentario en 
más acertado sobre todo lo que hace al 
automovilismo deportivo nacional e internacional 


— FE DE ERRAT 


En nuestro último núm 
turno se localizó... en la tapa. 
que se anteponía al contur 
podía leer: “TRAS GRAN ALAR 
TC, MOURAS SE HECHO UN P 
bien, ese singular HECHO (que podía 
[preter como que "Mouras se había he: 


CARLOS MARINCOVICH ESCRIBE PARA CORSA 


¡TODO UN CARRERON! 


Una vez más, Santa Teresita dio comienzo a otra meros lugares de la clasificación. Solamente renunció 
temporada del Turismo Carretera, con el mismo suceso “Cocho” López quien no estuvo a la altura de sus últimas 
del año anterior. actuaciones del '90. : 

Créase o no, cerca de 30.000 personas le dieron el Una de las cosas que se aclaró con el triunfo del 
habitual marco de colorido, que esta actividad nos entrega “Chivo”, esque las licencias reglamentarias otorgadas en 
carrera tras carrera. 1990, no eran determinantes. Solamente las mejoras 

Roberto Mouras y Oscar Castellano se ocuparon obtenidas en elementos “claves” del motor, hicieron el 
de ratificar que todo está igual que antes. El “Príncipe” de milagro. Ahora, con el 1/2 punto más de compresión en 
Carlos Casares prevaleció una vez más al conseguir, el los Dodge, están en condiciones de ganar en cualquier 
primer halago de 1991, de la misma manera como había momento y aun, sin tener los preparadores más encum- 
concluido el año pasado. El “Zorro” de Lobería lo escoltó brados, no les será fácil doblegar a tantos adversarios 
“ahí nomás”, a sólo 2 segundos 70 centésimas, que en fuertes de las otras marcas. 
doce vueltas, significan nada más que 0,225 milésimas Creo que lo visto en Santa Teresita fue de lo mejor. 
por giro. Sólo resta saber si los kilogramos de lastre se reparten 

| Todo se fue dando de acuerdo con lo previsto; no de mejor forma, entre los tres primeros (15-8- y 4 kgs, 
hubo sorpresas. Ganaron los de siempre. Pudo haber respectivamente). O bien, si lo usan alternativamente, o 
sido para Morresi (de no haber largado tan atrás) o para queda como fue impuesto. 
“Tony” Aventín. La Plata será el segundo “round”. Estaremos expec- 

¡Todo un carrerón! Lástima lo de Pernía y lo de tantes y esperando a que no haya problemas con el 
Fabián Acuña, que dejaron solo a J. M. Romero (5* en comportamiento del público, pues plazas como éstas, son 
la final y primer representante de Dodge), que quedó a sumamente taquilleras y se puede invertir en seguridad. 
sólo cinco segundos ochenta centésimas de Mouras. ¿O hacemos la cuenta de la posible recaudación? 

¡Qué paridad! Además, me gustaría ver a un Acuña más 
aplomado y explotando sus virtudes, 

Al margen de la paridad, también me asombró la 
confiabilidad de los autos, porque yo pronosticaba que y 
cualquiera de los primeros catorce participantes (es decir, 
hasta el N° 15 de “Patita” Minervino) podian pelear la 
punta en la carrera. Y asiocurrid. Al fin de la competencia, 
intercambiándose los lugares, culminaron en los 13 pri- 


“ESTO ES AUTOMOVILISMO”. 
Conducen: Carlos Marincovich, Alfredo Parga, 
Fernando Tornello y Carlos Delmar. 
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A DECLARAR 


Cuando este número de COR- 
SA esté en a calle, varios seran los 
pilotos de TC que tendran que pre- 
sentarse en la calle Bogotá 166 sede 


de la Asociación Corredores Turis- 
mo Carretera. El motivo es por de- 
claraciones formuladas públicamen- 
te previo a la carrera de Santa Tere- 
sita referidas a no estar de acuerdo 
con las medidas tomadas por la aso- 


ciación en colocarle un lastre de 15 
kg al ganador de cada carrera. Entre 
los pilotos citados estarían Emilio 
Satriano, Oscar Castellano, Ro- 
berto Mouras y otros. 


AGOTADORA 
TAREA 


Luego de una larga estadía en 
territorio africano —recorriendo la 
ruta del Safari Rally en Kenia—, el 
pasado viernes regresaron a nues- 
tro país Jorge Recalde y Martín 
Christie. Si bien la labor fue exte- 
nuante, ambos se mostraron muy 
satisfechos con lo realizado, que 
consistió en un simulacro de carrera 
(más de 5.000 kilómetros) en el cual 
tuvieron como coequipiers a Massi- 
mo Biasion y Juha Kankkunen, 
que también tomarán parte de la 
carrera. Las prubbas de Lancia, que 
se desarrollaron con normalidad, se 
realizaron con buen tiempo y mucho 
calor, lo que sumaba algunapreocu- 
pación en cuanto a la integridad de 
los motores o a la siempre presente 
posibilidad de lluvia a la “hora de la 
verdad”. Tanto Recalde como Chris- 
tie volverán aKeniael próximo 12 de 
marzo para reunirse con el equipo 
que realizará una última recorrida, 
antes de la largada programada pa- 
ra el 27 de ese mes. 


Muchas son las novedades que aportan los equipos de 
la Fórm8la 3 Sudamericana para la temporada 1991. 


Brasil, hilvanamos un amplio panorama de como se va 
armando la categoría por aquellos lars. 

Guido Forti: Quizá sea este equipo el que aporte la 
mayor novedad de la temporada, ya que el team-mana- 
ger italiano decidió luego de la buena experiencia con 
Barrichello en las últimas 3 carreras del año pasado— 
establecer un equipo en Sudamerica. Eligió como base 
del mismo la ciudad de Río de Janeiro porque allí vive 
desde hace algún tiempo su socio y amigo, el ex ferra- 
rista Nino Torazzi, que será el que regenteará el team. 
El Director Deportivo será el ingeniero argentino Carlos 
Funes —también radicado en la capital carioca— mien- 
tras que los pilotos son los goianos Tom Stefani y Gino 
Fontes, este último juvenil piloto de 19 años, participante 
hasta el año pasado del campeonato de Fórmula Ford 
brasileño. Correrán con dos Dallara-Alfa Romeo y el 
primer mecánico del team será el que estabacon Stefani 
en el equipo Texaco-Petrópolis. Todos, menos Funes, 
ya viajaron a Italia y estuvieron en Dallara y en el atelier 
de los hermanos Pedrazzani en Noyara. 

Cesario: El equipo del oriundo de Cuibá se conformará 
esta temporada con el propio “Formigáo” y prob- 
ablemente se integre al mismo el juvenil Marcos Gueiros, 
que el año pasado corrió con los hermanos Rullo. Los 
autos serán dos Ralt-Alfa Romeo, ya que el hombre de 
Matto Groso adquirió un chasis más similar al que con- 
dujo elaño anterior, En principio Cesario le habría hecho 
una jugosa oferta económica al D.T. del equipo Daccar 
—antes había trabajado con él— para que retorne al 
equipo a cumplir la misma función; Avallone Neto no 
habría respondido aún a la misma y dejó supeditada la 
decisión a su negociación previa con el team de Belo 
Horizonte. 

Galaffassi: Tiene dos chasis Reynard impulsados por 
motores Alfa. Comenzará la temporada corriendo solo 
Roberto Galafassi y a mitad de temporada se incorpora- 
ría al equipo su hermano menor, Vicente, quien mientras 
tanto haría experiencias previas sobre la otra unidad: no 
sería improbable que llegue a un acuerdo con Vital 
Machado o Darcio Dos Santos para tener una atención 
en conjunto por parte de Marcos Troncon y el grupo de 
gente que asistió a Pedro Pablo Diníz en el inicio de la 
temporada anterior. 

Fittipaldi: Algunas versiones dan como desintegrado al 
equipo paulista. Otras más firmes no sólo anuncian su 
continuidad, sino que la misma sería con 2 autos. En 
principio Wilson Fittipaldi habría tentado a Leonel Frie- 
drich para que fuese piloto uno del equipo, pero habría 
surgido una diferencia técnica conceptual, ya que el ex 
campeón querría hacer la temporada 91 con un chasis 
Ralt, mientras que el equipo cuenta con dos chasis 
Reynard. Dadas las condiciones se habrían afirmado las 


posibilidades de Edgard Pereira y Renato Russo, que 


Después de volver de un período de.vacaciones en` 


i 


PANORAMA BRASILEÑO 


serían por el momento los candidatos más firmes a 
ocupar esas butacas, esto siempre y cuando la continui- - 
dad del equipo sea un hecho, “sponsors”. 
Machado: Seguirá con el Reynard Alfa Romeo, con su 
propia estructura o con la alternativa que mencionára- 
mos con Galaffassi. 
Muffato: Era intención del veterano de Cascavel integrar 
otro chasis Ralt a su equipo para un segundo piloto. 
Como se habría dificultado las posibilidad de importar 
dicha unidad por inexistencia de los mismos en Inglate- 
rra, el auto sería reemplazado por el Reynard que tiene 
el equipo y sería corrido por Henrique Damoque el cual 
ya hizo una experiencia en la segunda carrera de Cas- 
cavel del año pasado en ese auto y equipo —y contaría 
con la asistencia, como siempre, de Osmar Sorbara. 
Obviamente sobre el Ralt-Alfa Romeo irá Muffato. 
Daccar: Todo el andamiaje del equipo estaría girando 
en torno a la alternativa de Oswaldo Negri. En el trans- 
curso de esta semana el brillante paulista deberá definir 
si sigue en la F.3 Sudamericana o vuelve a Inglaterra 
para hacer Fórmula 3000 o Fómula 3 —en este caso en 
el equipo Browman.— Los interesados en sentarse en 
el Ralt-VW del team mineiro son unos cuantos —Foga- 
ca, Pereira, Alencar y el juvenil Carlos Bonetti, paulista 
de la F. Ford, —. Si Negri se queda, porque no consigue 
los medios para correr en Gran Bretaña, el segundo 
piloto seguramente será el que más dinero disponga; en 
cambio si emigra se buscaría armonizar los medios con 
el talento, como para mantener el nivel del team en el 
área deportiva. Fausto Prado también podría volver a 
calzarse el casco y el buzo, pero sólo de tanto en tanto, 
sobre un tercer auto. Avallone seguiría al frente del 
equipo como responsable integral, si logra su acuerdo 
económico con la gente de Minas Gerais. 
Diniz no va a continuar en el equipo porque consiguió el 
financiamiento de Marlboro para integrarse al equipo 
inglés de Dick Bennets en la F.3 británica, 
Nars, Petrópolis y Fogaça: son tres de los teams que 
desaparecen como equipos. Los tres tienen en venta 
todo su equipamiento, pero por diferentes razones. En 
el caso del brasilienze y los de Rio, porque decidieron 
no continuar en la categoría; en el segundo porque 
Taxaco les retiró el apoyo para la F.3 y sólo mantiene el 
de F.Ford. Steffani va con Forti, como decíamos antes y 
Elio Seikel volvería a hacer otra experiencia en Inglate- 
rra. Nars, por su parte dejaría de correr. Distinto es: el 
caso de Fogaca, que está buscando otra butaca, tiene 
el dinero para pagarla y no quiere continuar con team 
pe sino va a Daccar, no se descarta que vuelva a la 
Ford. 
Dos Santos: Seguiría con su propia estructura, quizá 
con la atención del uruguayo José Sabha y con Reynard- 
VW o Alfa Romeo. Estuvo gestionando importar un 
chasis Ralt que no consiguió y también tomó contacto 
con Gustavo Sommi, como para intentar una integración | 
al team de Chascomús, que no está desechada. 
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EN MAR DE AJO/SAN CLEMENTE 
DEL TUYU, COMENZO LA 
ACTIVIDE ACTIVIDAD 4X4, AHORA 
EN EL MARCO D ARCO DEL 
CAMPEONATO AR CAMPEONATO ARGENTINO 


Y 2 “ONC IO 


Por Carlos Ramón Varela 
Fotos: Martin Arévalo 
y CRY. 


En ai foto Va el binomio 
Luques-Rivero deja los 
médanos para zambullirse en 
un charco. Ganaron la 

neral. En ventanita, 
uentes-Lopreiato los 

que vencieron en la de 
motores "seis standard” 


PUERTO MADRYN 


los safaristas se produjo: el debut 

de la categoría en el marco de un 
campeonato argentino, fiscalizado por 
el Automóvil Club nacional. No fue el 
único debut el que se produjo en esta 
ocasión en la Costa Atlántica, ya que 
también fue el bautismo de fuego para el 
nueva Comisión Directiva de la entidad 
de los pilotos y el del Auto Moto Club 
Mar de Ajó, como organizador en este 
nivel. 
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Fo: co: el momento soñado por 


La suma de tantos estrenos fue quizá la 
razón de algunos problemitas que segu- 
ramente se irán ajustando con el tiempo. 
Todo comenzó con la verificación técnica 
previa, realizada en forma exhaustiva por 
el equipo del ACA. Prácticamente ningu- 
no de los vehículos pasó la instancia sin 
objeciones, especialmente en el tema de 
la seguridad, lo que fue aceptado y bien 
recibido por los pilotos, ya que ello redun- 
da en su propio beneficio. Pero esa revi- 
sión a fondo fue la causante del primer 


retraso, y a que cuando la rampa en San 
Clemente estaba lista para la largada aún 
estaban revisándose algunso jeeps. 

No obstante, en Puesta de Sol, de esa 
localidad balnearia, la largada del primer 
especial se hizo casi con puntualidad, 
notándose ahí el acierto de haber convo- 
cado a la gente del equipo del Club Los 
Hornos (de la Plata) cuya experiencia en 
los controles de puertas y público resultó 
evidente. 

En lo deportivo, la categoría mostró el 


excelente espectáculo que acostumbra 
mostrar, con el aporte de 53 tripulaciones, 
de las cuales 32 participaron en la Clase 
1 (la Libre), 7 en la Clase 2 (la de seis 
cilindros, potenciados), 10 en la Clase 3 
(seis, pero estándard), y sólo 4 en la 
Clase 4 (la menor, de motores de cuatro 
cilindros). 
La primera etapa, en San Clemente del 
Tuyú fue ganada en la general por Long- 
hi-Sarnacki, que llevaba entonces seis 
segundos de ventaja sobre Luques-Rive- 
ro; en la clase 2 prevalecía el binomio 
Gallardo-Fernández, de Santa Clara del 
Mar, que se ubicaba hasta ahí en el 13° 
puesto general; a sólo dos segundos de 
ellos estaba el primero de la Clase 3. 
Fuentes-Lopreiato y Piane-Torchetti, 
ya lideraban la clase menor. 
Aproximadamente unas tres mil perso- 
nas se acercaron al circuito el sábado, en 
su mayoría también “debutantes” como 
espectadores de la categoría. 
La segunda etapa se dividió en dos par- 
tes. En la primera de ellas, disputada 
alrededor del playón de estacionamiento 
del Faro de Mar de Ajó —que sirvió para 
parque cerrado y de reparaciones— 
constó de tres pruebas cronometradas de 
17-km cada una. El trazado ofreció mé- 
danos, vados y una larga recta paralela a 
la playa. Aquí también el público fue nu- 
meroso y lo hubiera sido aún más de no 
haberse anunciado el comienzo para las 
ocho de la mañana, cuando en realidad 
se largó dos horas y media después. 
Luques, Masson y Longhi siguieron dis- 
putándose la punta del ovillo, quedando 
para el de Madariaga la victoria con un 
tiempo de 14m26s. 
Para la segunda parte del domingo, todo 
el grupo se trasladó al predio de la Expo- 
feria, en Mar de Ajó. Ahí, en horas de la 
tarde (o más bien, “tardecita”...) se corrió 
lo último sobre el trazado más lento de la 
carrera y en tres kilómetros de médanos 
y pantanos. Otra vez con mucho público, 
Luques definió entonces a su favor, esta- 
bleciendo una diferencia definitiva de casi 
un minuto y medio sobre Masson, quien 
hasta ahí lideraba con casi un minuto de 
ventaja en la Libre y en la general. 
De esta nueva experiencia en Safari, ca- 
ben apuntar algunos errores para subsa- 
narlos en las próximas presentaciones. 
Uno de ellos es el que respecta a la total 
_ Carencia de información durante el desa- 
rrollo de la carrera (recién estuvo al final 
el libro de cómputos, a disposición de la 
prensa) lo que es atribuible al escaso 
personal de la CDA afectado a controles 
de largada y llegada y cómputos. Tam- 
bién deberá tenerse en cuenta en el futu- 
ro el horario para la finalización de la 
carrera, ya que en ésta la entrega de 
premios se efectuó a medianoche, hora 
en que todos quisieran haber estado des- 
cansando o viajando de regreso a casa. 
_ Es para que la nueva CD tenga en cuenta 


más enlaces - Primera fecha del Campeonato Aa de Safari - San Clemente del Tuyú y Mar de Ajó - 9 y 10 de. 
| enero de 1991. : 
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Enfrente, en color. Arriba, 
Misson - Aquino, trepan por uno 
de los médanos de la segunda 
etapa. Este es el ámbito natural 
de los 4x4, donde puede 
apreciarse la potencia de los 
motores. Abajo, a la izquierda, 
el jeep de Radonich, que hizo 
bastante más de mil kilómetros, 
para llegar desde Puerto 
Madryn. Abajo, a la izquierda, 
uno de los pocos “no-Jeep' en 
este caso el Saltaduna 4x4 con 
motor Renault de los Borsani. En 


esta página, arriba Walter Masson 


y José Ortiz, segundos en la 
clasificación general. Abajo, una 
escena típica del safari: uno 
parado, otros que pasan. 


-CLASIFICACION GENERAL FINAL 


~ Safari + la Costa - Automoto Club Mar de Ajó - Fiscalizado por C.D.A. del ACA - 5 PP.CC. tofalizado 57 km 


Piloto - - Navegante : : 
Hernan Luques - Enrique Rivero 
Walter Masson - José Ortiz 
Marcelo Paredi- Carlos Barani 
Federico Longhi - Mario Sarnacki 
Alfredo lacolutti - Enrique Parra 


Adrián ds Antonio Graña 


abs Sam Oscar Castiñeira 

Mario Radonich - Fabián Gordo 
Juan Fuentes - Francisco Lopreiato 

Edgardo Borsani - Elio Borsani 


Alejandro Alvarez - Juan Valeika 
: zo - Ai 


e Fernando Iturralde - Oe Docs 
6. Héctor Porchetto - Marcelo Carbó 


C1-Marca / Procedencia 
1-Estanciera-Ford / Madariaga 
1-RH 3-Ford / Mar del Plata 
1-MC J-Ford / Villa Gesell 
1-Estanciera-Ford / Castelli 
1-IKA-Ford / Bella Vista 
1-IKA-Ford/ Mar del Plata 
1-Estanciera-Ford / Munro 
1-Dac-Car-Ford / La Plata 


1-IKA-F 100 / Puerto Madryn 


3-IKA-Ford / San Justo 
1-Saltaduna-R.18/Lanús 
1-Estanciera-Ford / Martinez 
1-Estanciera-Ford / Mar del Plata ` 
1-Estanciera-Ford / V. Ballester _ 


2-IKA-Chevrolet / La Lucila del Mar 


1-Est-Ford / S. Clemente 


_ 2-IKA-Chevrolet /B. Aires 

- 3Est Ford / Pinamar 
A n A — 
AMi 


angery Mar del Pl 
A Barnardo 
3-MCJ-Ford / LaPlata 
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Tiempo 
` 1h15m46s 
1hi6m15s | 
-1h16m19s 
1017m42s 
1h20m40s 


1h29mbás : 
1h30m26s a 


1n30m27s 


1h34m11s. 
thoemezs | 


Arriba, “Víctor” Vidal y 


“Victorio” Chalela. Venían 
ganando la clase 2 y se 
quedaron en la última prueba 
clasificatoria. Otra vez será... En 
el medio, el siempre 
espectacular Alfredo lacolutti, 
quinto en la general. Abajo, el 
vuelco de Alejandro Rodríguez. 
El que corre, tratando de 
ponerse a salvo es el chasirette 
Gusty Bellido, quien 
seguramente piensa que 
fotógrafo vivo sirve para otra 
toma... = 


estos puntos, para situar a la actividad en 
el lugar encumbrado que le corresponde. 


MEDANITOS 


LUQUES-RIVERO. Hernán Luques 
(42) es nacido en Madariaga, donde vive. 
Cuenta en su haber con profusos antece- 
dentes en la categoría de la que fue uno 
de los pioneros. Obtuvo victorias en va- 
rias pruebas clásicas y el N? 2 que ostenta 
su máquina lo acredita como subcam- 
peón de la clase mayor en el torneo pre- 


__———~ sentación de 1990. Enrique Rivero, su 


navegante, tiene 37 años, también es de 
Madariaga y alterna el safari con el rally, 
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habiendo participado, entre otros, en va- 
rios Pagos del Tuyú. 

COLADOS. Si bien el público fue nume- 
roso, no todo pasó por las boleterías, 
especialmente el domingo. En Puesta del 
Sol la relación "legales-colados” fue bas- 
tante buena, hecho que no ocurrió en El 
Faro y Expoferia, donde las grandes ex- 
tensiones impidieron controlar el ingreso 
de gente. 


MANGAZO.Alejandro Talevi rompió 
su auto (caja) el viernes a la noche. El 
sábado, a las cinco de la mañana desper- 
tó por teléfono a Pablo Melón Gil y apro- 
vechando el estado de semi-inconciencia 


del madariaguense, consiguió que este 
le prestara su auto, pudiendo así dar el 
presente en la largada 


EFICIENCIA. El domingo, en El Faro, 
volcó el Jeep de Alejandro Rodríguez. 
Sólo un minuto después llegó al lugar un 
bombero con equipo de radio y a los 
pocos segundos estaba con él una am- 
bulancia apta para circular por la arena. 
Algo para destacar, 


PATAGONES. Dos representantes tu- _ 
vo la chubutense Puerto Madryn. Adal- 
berto Sosa y Mario Radonich, este últi- 
mo, ganador en varias oportunidades del 
promocionado Campo Traviesa de aque- 
llos pagos. 


RETRASOS Y ABANDONOS. Prie- 
to, alimentación; Andreoli, distribuidor 
mojado; Fumagalli, temperatura; Vicen- 
te, carburación; Luques, caja de veloci- 
dades; Sosa, carburación; Talevi, borne 
de batería y luego tracción; Porchetto, 
temperatura; Sagaste, empantanamien- 
to; Blanco, falla de un cilindro; Serine, 
caja de velocidades; Gallardo, filtro de 
combustible; Annichini, rotura de dos 
palieres. 


SAMARITANO.En la segunda PC del 
Faro, Luques rompió la caja de velocida- 
des. En tiempo récord fue reemplazada y 
uno de los mecánicos que más trabajó 
fue un desconocido, que no formaba par- 
te del equipo. Luques se lamentaba luego 
por no poder agradecerle la mano, ya que 
el samaritano no había retirado una vez 
cambiado el elemento. CORSA averiguó * 
luego que se trata de un mecánico de 
Morón llamado Osvaldo, quien en una 
oportunidad había navegado a Tassi. 


BRONCA. La del morenense Prieto, 
quien abandonó por problemas de llega- 
da de nafta al motor de su Mercedes-Fal- 
con. Cuando sus mecánicos fueron a 
buscar el jeep, solucionaron rápidamente 
el asunto cambiando solamente una 
manguera de un chupador al otro, ya que 
tiene dos en el tanque. Se quería morir... 


ACCIDENTE. Antes de la largada en El 
Faro, en un vehículo de la organización y 
viajaban hacia un control un oficial y un 
periodista de la revista Autopista. Un 
salto en la arena ocasionó lesiones al de 
la organización la fractura de un brazo al 
colega. Que se mejoren. 


CACOS. Como souvenir la gente es 
capaz de llevarse cualquier cosa... Com- 
plicó el hurto de uno de los banderines 
que señalaban una puerta. ¡Por favor! R 
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MICRO rece BENZ 
> RACING COMPONENTS 


17 CARROZADA EN EL 
Alta Tecnología Europea y Americana 


87. TOTALMENTE 
EQUIPADA. 
2 BAÑOS, VIGIA EN 
MOTOR Y CUBIERTAS. TENEMOS EN STOCK TODA LA INDUMENTARIA PARA LOS PILOTOS: 
CAPACIDAD 10 CASCOS, GUANTES, BOTAS, BUZOS. TODA LA LINEA SIMPSON. 

O PE SOUNA, + Aros Especiales para todas las categorías. 

+ Resortes Especiales: todos los modelos. 

- Cuentavueltas e Instrumental de Competición. 
- Encendidos Electrónicos. Bombas de Nafta. 


TERMOTANQUE, GARAGE 
DOBLAS 892 


LLAMAR AL 855-1541 
(esq. Directorio). Capital Federal (cp.1424) 


| ALFREDO LOPEZ 
AGENTE 
AUTORIZADO: 


* WEBER * SOLLEY * is * GNC * 


Preparación y reparación de carburadores para 
Competición TC., TC. 2000, TURISMO. PISTA Y RALLY 

Afinación de motores con equipos programados 
en USA 

«Encendidos especiales. + ENVIOS AL INTERIOR 


Avda. ENRIQUE SANTAMARINA 445 (1842). 


MONTE GRANDE. Pcia. Bs.As. 
TEL. 296-0536 
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e Resortes especiales de válvulas 
e Arboles de leva 

© Todas las marcas 
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CAMPEONA 1990 


LEVAS CRESPO 


| FORD 2000/2300 cc. _ — 


ESCORT - FALCON - FIAT - 
CHEVROLET - V. W. 


1 TAPAS DE CILINDRO COMPLEIASE 
y LEVAS COMPUTADAS 
PARA TODAS LAS MARCAS 
Y CATEGORIAS. 


1 RESORTES 2 - 
1 MULTIPLES DE ADMISION Y ESCAPES ESPECIALES. - 


Super Tracción 


para Neumáticos de Competición. 


J.RAPONI 
COMPETICION 
VENEZUELA 3458 (Mitre al 200). 
V.MARTELLI, Tel. 761-1586 
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DE TODO TIPO 
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$ Distribuidores de Encendido 
4 Platinos y electrónicos 


Í TC-TC2000- TURISMO - F.2 
| -F.RENAULT - STOCK CAR - 
SAFARI - TODOS LOS ZONALES. 


© CABLES DE BUJIA e BOBINAS 
e CUENTAVUELTAS e DISTRIBUIDORES > 
ÉS + BOMBAS DE NAFTA e BUJIAS e 


| MEXICO 3259 (1603). VILLA MARTELLI, TEL. 760-3511 A (01) 760-3511 


AS 5 A, 
“r ALBERTO J. DAPORTA >: - COPIAMOS TANQUES DE AUTOS 
IMPORTADOS 


ESPECIALISTA EN AMORTIGUADORES Papin SHL ACASSUSO 1393 - 1525 (cp.1636'. OLIVOS(AIt. Av. Maipú 3200) 
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Y DE COMPETICION 


í7 Turismo Carretera 17 TC 2000 +r Rally 
fr TC Bonaerense wi Stock Car + 
fr NACIONALES e IMPORTADOS +7 


Avda. Libertador 2184/88 SAN FERNANDO (1646) Tel. 744-6939 
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RESTE BERTA | 


AHORA DISTRIBUIDOR OFICIA 
EN BUENOS eS 


dd VITELLI 


COLOCAMOS KIT DE CARROCERIA 
Y AUMENTAMOS LA POTENCIA 


DE SU MOTOR R.11 - R.FUEGO - R.18 Y TRAFIC 
AHORA TAMBIEN FORD SIERRA Y ESCORT 


CALDAS 223. CAPITAL FEDERAL TEL.: 855-0134 


eL 


L 
e DISPONEMOS TAMBIEN © 


DE TECHOS CORREDIZOS 
PARA TODOS LOS MODELOS 


Equipos para los siguientes modelos: BMW LINEA 3-5-6-7, LANCIA, FIAT UNO - 147 - DUNA - 

REGATTA, WEEK END, W.GACEL, AUSTIN MINI, ALFA ROMEO GTV, ALFETTA, RENAULT 21 - FUEGO - 

1- m Pipi BENZ 190 - 230, ete. z 
1645 (cp.1640). MARTINEZ. Tel. = 8950 y 793- a a 
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ques de frenos. 


SENNA, MARCA 
REGISTRADA 


Al igual que muchas estrellas del am- 
biente deportivo internacional, al bra- 
sileño Ayrton Senna lanzará al mer- 
cado una nueva marca para una serie 
de productos. 

En primer lugar se expenderán articu- 
losvinculados alasactividades depor- 
tivas tales como vestimenta, relojes, 
anteojos, alimentos dietéticos y otros 
accesorios personales. 


El capital de la marca, le pertenece en 
un 60 por ciento al popular campeón 
de la Formula Uno del corriente año. 
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UNA MOTO 
DE PLASTICO 


Un revestimiento enteramente de plástico constituye la gran novedad 
de la moto BMW, modelo K1 de alto rendimiento desarrollada en 
Alemania. Las partes integrantes del revestimiento son construidas en 
su mayoría en los talleres de la empresa Bayer, en Leverkusen, cerca 
de Colonia. Estos termoplásticos técnicos permiten una gran libertad 
de diseño, según lo informado por la empresa, y además poseen una 
gran resistencia a los golpes, bajas temperaturas y productos químicos, 
como carburantes, y aceites, siendo asimismo fácilmente barnizables. 
Este revestimiento, que alcanza desde la rueda delantera hastala parte 
trasera, permite lograr, con el conductor casi totalmente integrado al 
sistema, valores aerodinámicos óptimos, según lo comprobado en los 
ensayos iniciales del producto. Asimismo, esta característica contribuye 
a disminuir el consumo de combustible de la BMW K-1 son su motor de 
100 HP, desarrolla una velocidad máxima de 230 Km/h y una acelera- 
ción de 0 a 100 km/h en cuatro segundos. Asimismo este novedoso 
producto alemán puede ofrecerse con un sistema electrónico antiblo- 


SE T.V. 


No es todavía oficial, pero con vistas 
al próximo mundial del F1, laF.O.O.A. 
habría decididdo adoptar unnovedoso 
sistema de montaje de las telecáma- 
ras en los autos, durante la clasifica- 
ción y la carrera. Con el evidente in- 
tento de aumentar el espectáculo de 
las imágenes emitidas, además se ha 
decidido que para los primeros ocho 
grandes premios, los equipos cuyos 
autos lleven cámaras, sean McLaren, 
Ferrari, Benetton, y Williams. Los 
turnos se distribuirán de la siguiente 
manera: Los primeros dos equipos en 
el primer Gran Premio y de alli en más 
en el tercero, quinto y séptimo. Benet- 
ton y Williams lo harán en los restan- 
tes. Esto hasta la primera mitad del 
certamen, luego las telecámaras se 
montarán sobre aquellos autos cuyos 
pilotos estén ubicados entre los cuatro 
primeros puestos del campeonato. 


I.R.0.C. EN 
MARCHA 


Ya se ha definido el programa para el 
clásico torneo IROC (Internacional 


de Ginebra, el 


com] 


Race of Champions) que anualmente 
se realiza en los Estados Unidos, con 
la participación de los más pretigiosos 
volantés que compiten en ese pais. 
Este año se utilizarán doce Dodge 
Daytona, preparados en forma simi- 
lar. Uno de los participantes más fir- 
mes será Dale Earnhardt, Campeón 
1990 de Stock Car, y también es muy 
probable la presencia de AFUnser Jr., 
poseedor del título de CART. El calen- 
dario prevé las siguientes competen- 
cias: 15 de febrero, Daytona; 4'de 
mayo, Talladega; 3 de agosto, Michi- 
gan y 10 de agosto, Watkins Glen. 


CAGIVA 
EQUIPO n B n" 


Con intención de promosionar pilotos 


vada a cabo por el Automóvil Club y el 

Autos Antiguos de Brescia; durante el M 
de Gini proximo 5 de a i 
a que tendrá lugar por buena parte 
“algunos autos clásicos y sport que en su sonanta prest 
“ie dieron brillo a las casas fabricantes, algunos de cuále 
en su haber valioso pergaminos. 


italianos en la clase 500 cm! y a la vez 
sumar pilotos a la clase mayor del 
Continental Circus, la firma italiana 
Cagiva tiene intención de presentar 
un segundo equipo que, con máqui- 
nas modelo ‘90, se presentaría con- 
juntamente con el team titular, aunque 
con pilotos itálicos. 

El doble cometido tiene su razón de 
ser en la ausencia de pilotos italianos 
en los top teams de 500 cm’ y por otra 
parte ante una temporada que se pre- 
senta magra en cuanto a los partici- 
pantes que se prevé en la categoría 
mayor. 


FORMULA BMW 
JUNIOR 


En el último Motor Show de Essen, 
BMW presentó un auto parala fórmula 
junior categoríareservada para pilotos 
de 16 a23 años. Realizado en fibra de 
carbono por Weigel Reen Tecwick, 
este pequeño monoplaza pesa 340 kg 
y está equipado con un motor de 4 
cilindros y 1000 cm? derivado del de 
la moto BMW K1. Desarrolla 100 ca- 
ballos para los pilotos mayores de 18 
años y 50 para los menores. 


on miN FOSTERS 
FORMULA 1 AUTRALIAN 
WORLD GE ND PRIX 


CHAMPIONSHIP 


FOSTERS 


Podio del GP N? 500 en Australia. 


E El honor de haber conseguido el triunfo 
Orn en una carrera tan especial le correspondió j 
-5 a Nelson Piquet, a quien acompañan 
NAA Mansell (2°) y Prost (3°) 
a - 
de Producción: 4 y 


Miguel A. Sebastián | 
y Domingo Camarda | i 


a TS 


HITOS DE UN LARGO CAMINO 


Inglaterra 1950: Carrera inaugural del Campeonato Mundial de Formula 
Uno. 

Mónaco 1950: Carrera con el más bajo promedio de velocidad (99,296 
km/h.) y la Unica que tuvo un registro inferior a los 100 km/h. 

Inglaterra 1951: Primera triunfo de Ferrari, con José Froilán González al 
volante, 

Inglaterra 1952: Carrera con mayor cantidad de arribos, 22 sobre 31 
pilotos que largaron. 

Alemania 1952: Carrera con mayor cantidad de abandonos, 23 sobre 30 
autos que iniciaron el Gran Premio. 

Alemania 1953: Carrera con mayor cantidad de participantes, 34 pilotos. 
Francia 1954: Debut y triunfo del equipo Mercedes Benz. 

Alemania 1954: Se produce el primer accidente fatal en el certamen, al 
morir Onofre Marimón durante las pruebas clasificatorias. 

Alemania 1958: Carrera con la menor cantidad de participante, apenas 
10, y donde el Cooper-Climax de Moss concreta el primer triunfo de un 
auto con motor trasero. 

Estados Unidos 1959: Carrera con el ganador más joven, Bruce McLa- 
ren, con 22 años y 3 meses. 

Mónaco 1960: Primer triunfo de Lotus, por intermedio de Stirling Moss. 
Bélgica 1960: Unica carrera con dos pilotos muertos (Bristow y Stancey). 
Holanda 1961: Unica carrera abandonos. Largaron 15 y llegaron todos. 
Francis 1961: Debut y triunfo del piloto italiano Giancarlo Baghetti. Fue el 
primer y Único caso. : 

Estados Unidos 1961: Jack Brabham debuta con un auto de propia 
construcción. 

Mónaco 1966: Carrera con menor cantidad de arribos, un total de 4 sobre 
16 que largaron. 

Holanda 1967: Debut y triunfo del motor Cosworth con el Lotus de Clark. 
España 1969: Carrera definida por mayor diferencia, 2 vueltas de vetaja 
de Stewart a McLaren. 

Italia 1971: Carrera definida por menos margen (010/1000 de Gethin a 
Peterson); con mayor promedio de velocidades (242,615 km/h.) y récord 
de vuelta más alto (247,016 km/h. registrado pro Pescarolo con March 
711). 

Argentina 1977: Debut y victoria del Wolf por intermedio de Scheckter. 
Francia 1979: Primer triunfo de un motor turbo, a cargo del Renault de 
Jabouille. 

Inglaterra 1985: Mayor promedio de la pole position, al establecer Ros- 


berg (Williams-Honda) 258,984 km/h.) 


La F.1 en pleno en el año del G.P. N° 500 (1990). Luego de cuarenta y 
una temporadas, la evolución de los autos determinó numerosos aportes 
a los autos de calle, entre los que se destacan: el freno de disco, la 
inyección de combustible, la ignición electrónica, el turbocompresor, las 
aleaciones especiales, etc. Pero por sobre todo, lo que más se optimizó 
fue la función de todos los componentes comunes a ambos. 


| Campeonato Mun- 
Esa de Fórmula 

Uno apagó en la re- 
ciente carrera de Australia 
la velita de su Gran Premio 
número 500. Medio millar 
de carreras es una cifra que 
además de importante, ge- 
neralmente obliga a un re- 


ocasión por su coinciden- 
cía con la finalización de la temporada 
número cuarenta y uno de esta respecia- 
lidad. Categoría que por encima de sus 
disímiles circunstancias a lo largo de es- 
tas cuatro décadas, siempre ocupó un 
lugar “top” dentro del máximo nivel del 
automovilismo mundial. 
Para arrancar con este repaso nada más 
lógico que retrotraernos a los inicios de 
esta larga serie, Que tiene su prime; hito 
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paso, incentivado en esta. 


el sábado 13 de mayo de 1950 con aquel 
Gran Premio de Inglaterra, que según se 
cuenta reunió en Silverstone a 120.000 
espectadores y donde Giuseppe Farina 
con su Alfa Romeo oficial inauguró la lista 
de ganadores luego de una dura lucha con 
Juan Manuel Fangio. Quedó así concre- 
tada una idea latente desde poco después 
que la finalización de la Segunda Guerra 
Mundial permitiera la actividad deportiva 
en Europa, pero que recién fue presenta- 
da formalmente por el delegado italiano 
Antonio Brivio en la Asamblea de la 
Federación Internacional del Automo- 
vilismo en 1949. Su aprobación fue casi 
inmediata y así quedó formalizada la crea- 
ción del Campeonato Mundial de Fór- 
mula Uno, fijándose un programa de siete 
carreras (Inglaterra, Mónaco, Indianá- 
polis, Suiza, Alemania, Francia e Italia) 
y un reglamento técnico con bastantes 


libertades (4.500 cc. de cilindrada con as- 
piración normal o 1500 cm” con compre- 
sor, sin limitación de peso) con el fin de 
mantener la vigencia de los autos espe- 
ciales utilizados hasta ese momento, en- 
tre los cuales no faltaban algunos de la 
preguerra. 


FANGIO Y LOS ITALIANOS 


Distintos hechos caracterizaron cada una 
de las cuatro décadas que en el historial 
del Campeonato Mundial comprendieron 
estos 500 Grandes Premios. 

De la de los años cincuenta indudable- 
mente surgen dominantes las figuras de 
Juan Manuel Fangio y los equipos italia- 
nos, El "Chueco” sumó en dicho lapso 
esos cinco títulos mundiales que aún en 
estos días lo mantienen en un lugar pre- 
ponderante y que para mayor mérito con- 


quistó sobre diferentes autos y ante distin- 
tos y calificados rivales, como a su turno 
lo fueron Farina, Villoresi, Ascari, Moss, 
Collins y Hawthorn. 
Entre las marcas hubo distintos ciclos, 
comenzando por el de Alta Romeo, que 
desde el arranque fue imbatible con las 
alfettas hasta la recordada carrera que 
José Froilán González ganó en Inglate- 
rra '51 a bordo de una Ferrari. Precisa- 
mente, la casa de Maranello pasó a domi- 
nar en los dos años subsiguientes, cuan- 
do un sorpresivo cambio de reglamenta- 
ción posibilitó la participación masiva de 
autos de Fórmula Dos, Este dominio pe- 
ninsular sufrió una interrupción (el regla- 
mento hablaba de 2500 cm” aspirados 
normalmente), desde mediados del '54 
hasta fines del 55 cón la contundente 
aparición de los alemanes de Mercedes 
Benz, para resurgir con el aporte de Fe- 
rrari en 1956, Maserati en el '57 y prolon- 
garse hasta casi fines de la década, cuan- 
- do las cada vez más exitosas incursiones 
de Vanwall, Cooper y BRM anticiparon la 
avanzada británica de la década del se- 
senta. = 


Asimismo, esta primera etapa del Mundial 
mostró dentro del grupo importante de 
pilotos la continuidad de veteranos de la 
época premundial como Villarosi Farina 
y Faglioli, junto con la consolidación de 
figuras como Fangio y Ascari y el paula- 
tino surgimiento de valores como Moss, 
Behra, Collins, Hawthorn, Musso y 
Schell. Tampoco faltaron los duros gol- 
pes de todo comienzo, generalmente de- 
rivados de medidas de seguridad que no 
eran muy tenidas en cuenta, y que se 
reflejaron en una larga lista de accidentes 
mortales. Como otro punto poco feliz que- 
dó la experiencia de inclinar a Indianápo- 
lis en el calendario, dejada de lado en 
1960 ante la casi nula participación de los 
pilotos que habitualmente protagoniza- 
ban el Campeonato. 


LA INVASION BRITANICA 


Los albores de la década del sesenta 
trajeron una importante modificación re- 


zov 


(Arriba) Triunfo da Ferrari, 

“rito” que se repitió más de 100 veces en la 
historia, (Abajo, izq.) Motor Maserati 6 cilindros, 
doble árbol. Equipaba ala legendaria 250-F de 


los '50. (Abajo, der.) Piquet rumbo a su 
al p 


consagratorio triunfo en el G.P. N? 500. 


glamentaria al estipularse 
la cilindrada en 1.500 em? 
y establecerse un peso mi- 
nimo de 450 kg. Se buscó 
así aumentar la seguridad 
de los autos, sumamente 
cuestionada con la serie de 
accidentes fatales de los 
años anteriores. Si bien es- 
te cambio inicialmente le 
cayó justo a Ferrari, que do- 
minó el certamen 1961, los hechos poste- 
riores confirmaron lo insinuado por los 
autos británicos en los últimos años del 
cincuenta. 
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POMBE ET AMNESIA Deere 
PARMA A EDGE! ELE EY AECE SAURA IRD SE 


Así comenzaron a entrar en escena BRM 
y un equipo como Lotus, que harían his- 
toria dentro de la categoría, junto con un 
renovado grupo de pilotos donde se des- 
tacaron los nombres de Graham Hill, 
John Surtees, Jim Clark y Jackle Ste- 
wart. Precisamente, la presencia de Clark 
marcaría en este tiempo la aparición de 
una de las estrellas más rutilantes que 
tuvo la categoría en todos los tiempos. 

Pero no se terminaron con las menciona- 
das las variantes reglamentarias de la 
década. A mediados de la misma, exacta- 
mente en 1966, la categoría vivió otro gran 
cambio al duplicarse la cilindrada máxima, 


y 


oe i 
gantas. — A 


llevandola a 3.000 cm, en tanto el peso 
minimo se aumentaba a 500 kg. Estotuvo 
por debajo darle un renovado impulso ala 
categoria y del desconcierto inicial, a nivel 
equipos, sacó mejor partido Jack Brab- 
ham, pionero en su doble función de piloto 
y constructor llevándose ese año sutercer 
título (los otros 2 fueron con Cooper) y 
permitiendo al siguiente la consagración 
del regular Dennis Hulme. Justamente 
en ese 1967 la categoría asistió a otro 
hecho importante de esta década con la 
aparición del motor Cosworth V8, que 
Jim Clark llevó a la victoria en su Lotus 
el mismo día de su debut en Holanda. Fue 


| 


LOS ACCIDENTES FATALES 


1953, Argentina: Nueve espectadores muertos por la Ferrari de Farina. 1954, Alemania: O. Marimón se mató las prácticas. 1955, 
Indianápolis: B. Vukovich se mató duante la carrera. 1958, Francia: L. Musso se mató durante la carrera. 1958, Marruecos: S. 

- Lewis-Evans se mató durante la carrera. 1959, Indianápolis: J. Unser y B. Cortner se mataron durante la carrera. 1960, Bélgica: 
C. Bristow y A. Stacey se mataron durante la carrera. 1960, Holanda: Un espectador fue muerto al ser embestido por el B.R.M. de 
Gurey. 1961, Italia: Von Trips mató durante la carrera trece espectadores con su Ferrari, 1962, Mónaco: Un comisario de pista 
fue muerto por el B.R.M. de Ginther. 1964, Alemania: C. de Beaufort se mató durante las prácticas. 1966, Alemania: J. Taylor se 
mató durante la carrera. 1967, Mónaco: L Bandini murió en un choque por un accidente durante la carrera. 1968, Francia: J. 
Schlesser se mató durante la carrera. 1969, Alemania: G. Mitter se mató durante las prácticas. 1970, Holanda: P. Courage se mató 
durante la carrera. 1970, Italia: J. Rindt se mató durante las prácticas. 1973, Holanda: R. Williamson se mató durante la carrera. 
1970, Italia: J. Rindtse mató durante las prácticas, 1973, Holanda: R. Williamson se mató durante la carrera. 1973, Estados Unidos: 
F. Cevert se mató durante las prácticas. 1974, Estados Unidos: H. Koinigg se mató durante la carrera. 1975, España: Cinco 
espectadores fueron muertos al ser embestidos por el Lola de R. Stommelen. 1975, Austria: M. Donohue se mató durante las 
prácticas. 1977, Sudáfrica: T. Pryce atropella a un comisario de pista. Ambos resultan muertos. 1977, Japón: Dos espectadores 
resultan muertos por la Ferrari de Villeneuve, 1978, Italia: Ronnie Peterson muere como resultado de un choque en la largada. 
1981, Bélgica: Reutemann atropella a un mecánico en la calle de boxes y le provoca la muerte. 1982, Bélgica: G. Villeneuve se 
mató durante las prácticas. 1982, Canadá: R. Pallettise mató durante la carrera. 


m? or 6.4500 cm” sin compresor. 
esor ó 500 cm, con compresor. 
$ por 6 750 cm” con compresor. 
1300 cm, a 1500 om” sin compresor, 
1500 cm” con compresor 6 3000 cm* sin compresor. 
Prohibición del motor atmosférico. —, 

1500 cm, turbo (max. 4 bar) 6 3500 cm aspirados. 
1500 em, turbo (máx. 2,5 bar) ó 3500 cm” aspirados. 
3500 cm” aspirados, prohibición del turbo. 


Los reglamentos no se aplican a las 500 Millas de Indianápolis, formando parte del campeonato desde 1950 hasta 1960. 


a 


el primero de una lista que costará mucho 
superar. 

También a esta altura de los aconteci- 
mientos, y con retorno de Lotus y el surgi- 
miento de la francesa Matra, comienzo a 
cobrar importancia el aspecto aerodiná- 


mico y así se vieron en 1968 los primeros ` 


y gigantescos alerones, prohibidos un año 
más tarde por su peligrosidad. Sin embar- 
go esto quedó como el primer mojón im- 
portante para seguir avanzando por un 
terreno que conel transcurrir del tiempo 
iría ganando en preponderancia dentro 
del desarrollo de los autos. Claro que 
también el objetivo de ir logrando autos 


cada vez más veloces fue cobrando su 
alto precio en vidas, entre ellas las de 
Lorenzo Bandini, Piers Courage, Jo- 
chen Rindt y Jo Schelesser. Como otro 
punto destacado de este lapso quedó la 
aparición de nuevos pilotos-constructo- 
res, como ocurrió con Bruce McLaren y 
Dan Gurney el primero fundador del ac- 
tual equipo campeón mundial, y el nortea- 
mericano con el Eagle que consiguió lle- 
var el mismo al triunfo en Bélgica 1967. 


DEPORTE-ESPECTACULO 


El ingreso a los años setenta entregó un 


LOS QUE CORRIERON 


Riccardo Patrese, el piloto 
que más carreras disputó. 


Patrese, 208, Piquet 188, G. Hill 176, Laffite 176, 
Lauda 171, Prost 169 Watson 152, De Cesaris 150, 
Amoux Mansell 149, Reutemann 146, E. Fittipaldi, 
Alboreto 144, Jarier 136, Cheever, Regazzoni 132, 
Warwick 131, Andretti 128, Brabham 126, Peterson 
123, Boutsen 121, Ickx, Jones 116, Rosberg, Tambay 
114, Hulme, Scheckter 112, Surtees 111, Senna 110, 
De Angelis 108, Mass 105, Bonnier 102, McLaren 
101, Berger, Stewart 99, Siffert 97, Amon 96, Depai- 
ller 95, Alliot $3, Hunt 92, Beltoise, Gumey 86, Palmer 
84, Surer 82, Trintignant 82, Johansson 78, Nannini 
77, Ghinzani 76, Brambilla, Stuck 74, Clark, Pace 72, 
Pironi 70, Brundle, Giacomelli 69, Villeneuve 67, 
Moss 66, Teo Fabi 65, Capelli 64, Rindt 60, Nakajima 
59, Merzario 57, Pescarolo 56, P. Rodriguez, Shell 
55, Caffi, Streiff 54, Stommelen 53, Behra, Ghinter52, 
Fangio 51, Hailwodd, ireland, Oliver 50, Jabouille, 
Daly 49, P. Hill 48, Salvadori, Winkelhock 47, Cevert 
46, Hawthorn 45, Gugelmin 43, Bandini, Módena, 
Pryce 42, Rebaque 41, Martini 39, Brooks, Gregory, 
Rosier 38, Baldi, Danner, W. Fittipaldi, Spence, Larini 
36, Ganley 35, Farina, Schenken 33, Ascari, Collins 
32, Nilsson, Villoresi 31, De Adamich, Gethin, Revson 
30, De Beaufort, Courage, Manzon 28, P. Sala, T. 
Taylor, Von Trips 27, González, Rothengatter 26, 
Anderson, Maggs 25, Alesi, Pirro, Musso, Salazar 24, 
Dalmas, De Graffenried, Wisell 22, Baoghetti, Groui- 
lard 21, Bellof 20, Henton, Tarquini 19, Bemard, Bira, 
Cecotto, Hermann, Serra, Taruffi 18, Bianchi, Mieres, 
Suzuki 17, Allison, Attwood, Bonetto 16, Chiron, Dum- 
fries, Martini, Sullivan, Wharton 15, Castellotti, Dono- 
hue, Gendebien, Gould, Lewis-Evans 14, Giraud-Ca- 
bantous, Godia, Elford, Fairmarin 13, Etanccelin, 
Flockhart, Follmer, Ligier, Lombardi, Mairesse, Miles, 
Moser, Redman, Scarlatti 12, Arundell, Bettenhaus- 
sen, Bucknum, Frere, Hall, Kling, Marimón, Servoz- 
Gavin, Ward 11, Borgudd, Brise, Irwin, Maglioli, Men- 
diteguy, Moreno, J. Rathmann, Scarfiotti, Whitehead 
Zunino 10, Barilla, Bell, Berg, Bondurant, D. Brab- 
ham, Bryan, Lewis, Love, Parsons, Pilette Schneider 
9, Agabashian, Brown, Carter, Freenland, Gartner, 
Herbert, Hanks, Larrauri, Van Lennep, Ruttmann, 
Shelby, J. Thompson 8, Bayol, Fagioli, Fisher, Foiter, 
Johnson, Letho, Linden Mantovani, Perdisa, Russo, 
Da Silva, Ramos, Taylor, Zorz 7, Bailey, Boyd, Gerini, 
Landi, McGrath, Parkes, Pamell 6, Flaherty, Gachot, 
Mitter, De Portago, D. Rathman, R. Rodriguez, Sane- 
si Sommer, Sweikert, Vukovich 5, Cross, Davies, 
Faulkner, Giunti, J. Taylor 4, Cabianca, Chaboud, 
Goldsmith, Morbidelli, Nazaruk 3, Ball, Branson, 
Green, Hansgen, Holland, Lang, Poore, Rose, Wa- 
llard 2, Amik, Chitwood, Gálvez, Guerra, Lederle, 
Raphanel, Serafini y E. Thompson 1. 


CORSA — 25 


A emi aa A eee ee eee A A A ns ag 


uan Manuel Fangio, el “Quíntuple”. Con sus cinco títulos mundiales es líder absoluto en la 


materia. Aquí, en una exhibición, sobre el Mercedes W-196 que le dio dos coronas. 


LOS QUE LOGRARON 
MAS PUNTOS 


Prost también fue quien más puntuó. 


notable cambio aunque en 
este caso distinto a los ante- 
riores, ya que no estuvo mo- 
tivado por grandes varian- 
tes técnicas, sino que inclu- 
yeron aspectos estructura- 
les y de funcionamiento de 
la categoría. Una categoría 
que en los últimos años del 
sesenta había mostrado un 
notable bajón en su atrac- 
ción, al punto que en la temporada 1969 
en ningún Gran Premio la lista de partici- 
pantes superó los veinte... Era evidente 
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Los puntos válidos entre paréntesis 


Prost 665,5 (637,5) 
Piquet 459 (456) 
Lauda 420,5 

Senna 395 (991) 
Stewart 360 (359) 
Reutemann 310 (298) 
G. Hill 289 (270) 
Mansell 289 (287) 
Fittipaldi 281 

Fangio pear fie) (245) 
Clark 274 (255) 
Brabham 261 (253) 
Scheckter (246) 
Hulme 

Laffite 

Regazzoni (209) 
Jones (199) 
Peterson (205) 
McLaren (190,5) 
Moss (185,5) 


Hasta 1959, el puntaje de cada Gran Premio era distri- 
buido de la siguiente forma: 8 al primero, 6 al segundo, 
4 al tercero; 3 al cuarto, 2 al quinto, más un punto para 
el que hiciera el giro más rápido. Luego, cuando un 
piloto tenía dificultades y se le permitía tomar el auto de 
su compañero de equipo, podría verificarse una victoria 
compartida y esto sucedió en el G.P. de Gran Bretaña, 
por ejemplo, y Europa con Brooks/Moss (Vanwall). 
Desde el '60 fue abolido el puntaje por el mejor giro e 
introducido para el sexto clasificado. Desde el '61 los 
puntos para el ganador son 9. A partir de 1991, el 
ganador percibirá 10 puntos y sus escoltas, los habitua- 
les 2. 


entonces que se necesitaba algún cambio 
para salvar la situación y este empezó a 
verse cuando entró en escena Bernie 
Ecclestone. Desde su lugar de pequeño 
accionista en Brabham fue ganandoterre- 
no y poder, imponiendo un criterio de ca- 
rreras-espectáculo, con un tono mercan- 
tilista, que más allá de algunas críticas, 
demostró su acierto al revitalizar tremen- 
damente la categoría, con el ingreso de 
importantes sponsors y un elemento que 
resultó fundamental para la expansión de 
la Fórmula Uno, como fue la televisión. 

Desde el púnto de vista reglamentario las 


LOS QUE GANARON 


Prost 44, Stewart 27, Senna 26, Clark, Lauda 25, 
Fangio 25, Piquet 22, Mansell, Moss 16, Brabham, Hill, 
Fittipaldi 14, Ascari 13, Andretti, Jones, Reutemann 12 
Hunt, Peterson, Scheckter 10, Hulme, Ickx 8, Amoux 7, 
Brooks, Laffite, Rindt, Surttees, Villeneuve 6, Alboreto, 
Berger, Farina, Regazzoni, Rosberg. Watson 5, Gur- 
ney, McLaren 4, Collins, Hill, Hawthom, Pironi, Boutsen, 
Patrese 3, De Angelis, Depailler, Gonzalez, Jabouille, 
Revson, P. Rodriguez, Siffert, Tambay, Trintignant, Von 
Trips, Vukovich 2, Baghetti, Baldini, Beltoise, Bonnier, 
Brambilla, Bryan, Cevert, Faglioli, Flaherty, Gethin, 
Ghinther, Hanks, Ireland, Mass, Musso, Nannini, Nils- 
son, Pace, Parsons, J. Rathmann, Ruttman, Scarfiotti, 
Sweikert, Taruffi, Wallard, Ward, 1. 


Prost, recoróman en GG.PP. ganados. 


LAS "POLE POSITION" 


Senna 52, Cia% 33, Fangio 28, Lauda, Piquet 24, Prost 
20, Andreti, Amoux 18, Stewart 17, Moss 16, Mansell 
15, Ascan, Hunt Peterson 14, Brabham, Hill G. Ickx 13, 
Rindt 10, Surtiees 8, Lafitte 7, Berger, Fittipaldi, P. Hill 
Jabouñle, Jones, Reutemann 6, Amon, Farina, Regaz- 
zoni, Rosberg, Gurney, Jarier, Patrese, Scheckter 3, 
Alboreto, Lewis Evans, Siffert, Villeneuve, Watson, 2, 
Bandini, Bonnier, Boutsen, Brambilla, Castellotti, de 
Cesaris, Collins, Depailler, Giacomelli, Hulme, Pace, 
Parkes, Pryce, Revson y Von Trips 1. 


escasas modificaciones (apenas se cam- 
bió el peso mínimo) obligaron a busca en 
el aspecto aerodinámicos las soluciones 
para aumentar el rendimiento y esto puso 
en un plano importante a los diseñadores. 
Así se llegó al recordado “efecto suelo”, 
del cual Colin Chapman, con su Lotus 
78 fue impulsor, y Franz Williams un 
perfecto alumno, al punto de terminar do- 
minando la década. Una década en la que 
tampoco se puede obviar el fugaz del 
Tyrrell de seis ruedas (con cuatro delan- 
teras) que Jody Scheckter llevó al triunfo 
en Suecia 1976. ; 


Sere RS ES EA 


MARCAS 
TRIUNFADORAS 


Ferrari 103 
McLaren 86 
Lotus 

Williams 

Brabham 

Tyrell 

Brm 

Cooper 

Renault 


VICTORIAS 


Mercedes 


Vanwall 28 9 32,14 Alfa Romeo 
Maserati, Matra 9 

es a SA Mercedes, Vanwall, Ligier 8 
Ferrari 472 103 21 82 Benetton 4 
Lotus 426 79 18,54 March, Wolf 3 
Wiliams 265 44 1660 o : 

: Eagle, Hesketh, Penske, Porsche, Shadow 1 
Matra 61 9 14,75 
Maserati 63 9 1428 
Cooper 129 16 12,40 Mercedes tiene aún la mejor relación 
Renault 123 15 1219 largadas / triunfos 
Brabham 375 35 933 
Alfa Romeo 112 10 892 Salta a la vista cómo Ferrari, a pesar de haber sido la 
Bn 197 17 862 escudería que más veces participó en la historia de la 
Tyrell Se eee F1, en términos porcentuales largadas / victorias ocupa 

; sólo el cuarto puesto. A la cabeza está Mercedes, que 
Wolf 48 3 625 corrió sólo en el '54 y en el 55, Atrás de las “flechas de 
Honda 35 A! plata”, encontramos a Vanwall, protagonista del auto- 
: movilismo inglés. 
K a A ae Tercero esta McLaren, que gracias a los sucesos en 

: cadena de los últimos años, ha superado (siempre en 
Penske 30 1 333 términos porcentuales) a Ferrari. Después Lotus está 
Porsche 33 19-903 parejo con los demás. También está el purgatorio de 
Benetton 137 4 291 los teams. Algunos, desaparecidos hace algún tiempo, 
Foch 52 i 19 junto con otros todavia en actividad, no han conseguido 

- Victorias. 
March 184 3 1,63 === : 
Shadow 1 Las Ferrari del ‘50 iniciaron la senda que 


hoy lleva mas de 100 victorias. 


Más de 50 “poles” testimonian la 
habilidad de Senna 


LOS QUE SE PRESENTARON 


Ferrari 472 Porsche 33 


Lotus 426 Penske 30 

Brabham 375 Ram, Vanwall 28 

McLaren 346 Eagle 25 

Tyrrell 295 Spirit 23 

Williams 265 Rial 20 

Ligier 229 

March 198 Sin dudas, Ferrari es lider en los G.P. por presencia, y Lotus, su 
Arrows, Brm 197 escolta: esto es sabido. Lo que resalta en cambio, es que 
Benetion 137 constructores relativamente nuevos como Arrows y Benetton 
Osella 132 se encuentren bien ubicados eneste orden, debido aque tienen 
C más competencias que los míticos Cooper o Alfa Romeo, Esto 
n a se debe sobre todo al aumento de carreras por año. Otra de las 


particularidades es que los sponsors prefieren al adquirir con el 
Surtees 117 team también la marca y cambiarles el nombre. 
Alfa Romeo 112 


Del plano estrictamente deportivo, este 


Fittipaldi, Shadow 104 
tramo rescató los dos lauros máximos Als 99 nn... k a 
logrados por Tyrrell de la mano de Ste- Ensign 98 a . 
wart, el primer titulo de McLaren, la vigen- pe 5 
cia de Lotus, la aparición en los planos Momi 63 
estelares de Williams y el retorno, tras LC Lola 62 
varios años, de Ferrari gracias alaconso- Matra : 61 
lidación conductiva de Niki Lauda. Preci- et ps 
samente, el austríaco se colocaba así al Wor 48 
frente de una generación de pilotos donde Dallara 46 
también tuvieron su lugar importante AGS _ 45 
HoA = Otro lauro para Ferrari: la marca que 
ee Theodore 34 tiene mas presencias. 
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INDY EN EL MUNDIAL DE F.1 


Año Piloto Auto Promedio 
1950 (*) John Parsons Kurtis-Offenhauser 199,562 km/h 
1951 Lee Wallard Kurtis-Offenhauser 203,169 km/h 
1952 Troy Ruttman Kuzma-Offenhauser 207,479 km/h 
1953 Bill Vukovich KK500 A - Offenhauser 207,186 km/h 
1954 Bill Vukovich KK500 A - Offenhauser 210,566 km/h 
1955 Bob Sweikert KK500 C - Offenhauser 206,332 Km/h 


1956 Pat Flaherty Watson-Offenhauser 206,784 km/h 


1957 Sam Hanks Epperty-Offenhauser 218,228 km/h 
1958 Jimmy Bryan Epperty-Offenhauser 215,315 km/h 
1959 Rodger Ward Watson-Offenhauser 218,640 km/h 
1960 Jim Rathmann Watson-Offenhauser 223,323 km/h 


(*) Interrumpida por la lluvia después de las 345 millas 


Mii 
YN 


Anthony Joseph Foyt ganando en Indy 64, Trakt 11 años, el Eisi de EE.UU. fue incluido 
en el campeonato de F1. 


Prost 33, Clark 28, Lauda 25, Fangio, Piquet 23, 
i rs Moss 20, Mansell 16, Regazzoni, Senna, Stewart 
= 15, Ickx 14, Jones 13, Ascari, Surtees 11, Andretti, 
Brabham, G. Hil 10, Hulme, Peterson, Patrese, 
Hunt 8, Laffite, Villeneuve 7, Farina, E. Fittipaldi, 
, Gonzalez, Gurney, Hawthorn, P. Hill, Pironi, 
Scheckter 6, Pace, Watson 5, Alboretto, Beltoise, 
Depailler, Reutemann y Siffert 4, Amon, Ginther, 
Jarier, McLaren, Rindt, Rosberg 3, Bandini, Bram- 
billa, Cevert, Fabi, Mass, Tambay, Warwick, Nan- 
_ nini 2, Atwood, Baghetti, Behra, Boutsen, De Ce- 
saris, Gugelmin, Hailwood, Henton, Hermann, Ire- 
land, Kling, Marimón, Mieres, Musso, Nakajima, 
Olivier, Palmer, Pescarolo, P. Rodriguez, Scarfiotti, 
Surer, Taruffi, Trintignant, Villoresi, 1. 


Prost, rey indiscutido de las vueltas más 
veloces. 


Hunt, Peterson, Scheck- 
ter, Reutemenn, Villenue- 
ve, Regazzoni, Watson y 
que sobre finales de la dé- 
cada incorporó a Piquet, 
Jones y los primeros frutos 
del semillero francés repre- 
sentados por Depailler, 
Laffite, Tambay, Pironi, 
Jabouille y Arnoux. 


LA ERA DEL TURBO 


que sin dudas los tuvieron como sus gran- 
des protagonistas. Es que el camino ini- 
ciado por los franceses fue seguido por 
Ferrari y otras grandes empresas como 
BMW, Porsche, Honda, que paulatina- 
mente se incorporaron a la categoría y logra- 
ron lo que no consiguió Renault, alcanzando 
los títulos e imponiendo, en los casos de 
Porsche y Honda dominios, que en sus 
respectivas alianzas con McLaren convirtie- 
ron en verdaderos monopolios varios cam- 
peonatos. 


Si bien la “primera piedra” ya había sido 
lanzada por Renault a mediados de la tem- 
porada 1977 con su aparición en escena 
con un auto con motor turbo de 1.500 cm”, 
la gran historia de estas plantas motrices, 
empezó a escribirse en los años ochenta, 
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Claro que para que los turbos accediesen 
al peldaño mayor tuvieron que aguantar 
haste al final la resistencia de los legenda- 
rios Cosworth, que en los comienzos de 
los ochenta permitieron que Brabham y 
Williams consagrasen a Piquet, Jones y 
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Entre paréntesis los puntos válidos. 
Ferrari 1673 . (1633) 
McLaren 1543,5 5 

Lotus 1322 (1286) 
Williams = = 937,5 
Brabham 851 (833) 
Tyrell Cp ie 
Bmn 439 (386) 
Cooper 33 (281) 
Renault 312 

Ligier 307 
Benetton 229 

March 1745,5 

Matra 155 

Ariows 116 

Wolf 79 
Shadow 67,5 

Vanwall 57 (48) 
Surtees 53 

Alfa Romeo 50 

Heskelt, Honda 48 


El campeonato de constructores se instituyó en 
1958. El puntaje era igual al de los pilotos, salvo 
para el número de descartes en algunas edi- 
ciones hasta 1961. En 1963 los dos campeo- 
natos repitieron los pasados, con 9 puntos al 
primer clasificado. No se atribuyó más el punto 
por el giro más veloz, mientras que hasta el '79 
se contaba, al final de la clasificción, el mejor 
resultado de cada equipo. 


Ferrari, la marca que más puntos cosechó. 


Rosberg. Después sí, vino esa seguidilla. 
de los turbos, que además de la vigencia 
de Lauda y el propio Piquet, colocaron a 
un plano estelar a otros dos grandes de la 
década como Alain Prost y Ayrton Sen- 
na. Un duelo que excedió el terreno de- 
portivo y también la vida reglamentaria de 
los turbo, culminada con la temporada 
1988, para dar paso al retorno de los 
propulsores aspirados con 3500 cm? de 
su cilindrada. Una historia que siguió te- 
niendo a Alain y Ayrton como actores 
principales, y que continuará a partir del 
próximo 10 de marzo en Phoenix luego 
de haber celebrado en Australia este im- 
portante hito que representó el cumpli- 
miento de su Gran Premio número 500. 
Nada menos. EN 


AN 

Pese a asu actual ausencia, Argentina tiene un 
- luge importante en la historia de estos 500 Gran- 
des Premios que acaba de cumplir el Campeona- 
y Mundial. En el rubro de pilotos, con el aporte de 
uien como Juan Manuel Fangio posee hasta el 
el inigualable récord de cinco títulos mun- 


3 

i ale y y otras figuras destacadas como si dudas lo 
eron J José Froilán González y Carlos Alberto 

$ | Reutem ann. Por el lado de las competencias con 


as re i zaciones de los añorados Grandes Pre- 
mios que durante varios años fueron la tradicional 
Ee tegan de comienzo de temporada. 
peas y pese a que desde la creación del 
Fore Mundial el Gran Premio de Argen- 
uvo en la mira de las autoridades, hubo que 
rar hasta 1953 para que la fecha se concreta- 
Pang su otorgamiento, además de la por 
os vigencia de Fangio y González y el entu- 
ES o del público, resultó fundamental la cons- 
jn del Autódromo Municipal, escenario in- 
ensable para albergar una competencia del 
brs | de un certamen mundial. 
_ Elesperado dia llegó un caluroso 18 de enero, con 
la presencia de 16 pllotos, entre los cuales se 
ontraban 6 argentinos (Fangio, González, O. 
Gave, Mencioguy Birger y Schwelln Cruz) y 
Med Importantes equipos del momento, La- 
cas tablemente, el recuerdo de la cómoda victoria 
on Iberto Ascari se vio opacado por el terrible 
-acci idente protagonizado por Giuseppe Farina al 


despistarse y embestir a un grupo de espectadores 
que en una irrefutable prueba de las paupérrimas 
medidas de seguridad existentes en la época bor- 
deaban el circuito, El saludo oficial conocido fue de 
9 muertos y 30 heridos, aunque no fueron pocos 
los que afirmaron que la cantidad de víctimas 
fatales resultó muy superior. Lo cierto es que de 
esta manera nuestro país tuvo el triste privilegio de 
ser escenario de la primer gran tragedia en el 
Campeonato Mundial, 

Más gratos recuerdos traen las ediciones posterio- 
res que entre 1954 y 1957 vieron la seguidilla de 
triunfos de Juan Manuel Fangio. El primer en una 
recordada jornada de lluvia, el de 1955 bajo uná 
temperatura agobiante y siendo junto a Roberto 
Mieres el único piloto que no fue relevado en su 
auto, el año siguiente compartiendo honores y el 
coche con Luigi Musso y el último a bordo de una 
Maserati, No pudo llegar al quinto, pues en 1958 
debió detenerse cuando punteaba y esto permitió 
que Stirling Moss concretase con su pequeño 
Cooper Climax el primer triunfo de un auto con 
motor trasero, Tras la pausa de 1959, y ya con 
Fangio retirado, el Gran Premio retorno al año 
siguiente para mostrar un nuevo éxito del Cooper 
Climax, esta vez a cargo del por entonces joven 
Bruce McLaren, 

Hubo luego un largo paréntesis que comenzó a 
cerrarse en 1971 con la edición —sin puntaje— 
que ganó Chris Amon, con el Matra, y que sobre 


ARGENTINA EN LA FORMULA UNO 


un McLaren entregó la presentación de Carlos 
Alberto Reutemann en la categoría. Precisamen- 
te, la pole lograda por Lole en su debut oficial 
(1972) acrecentó las expectativas para la carrera 
que marcó el retomo de Argentina al calendario 
mundial y que a la hora de su concreción mostró 
el dominio amplio de Stewart, 


La edición 1973 entregó uno de los trámites más 
interesantes con el “carrerén” que Fittipaldi les 
ganó a Stewart y Cevert y la de 1974 el más 
emotivo, y a la vez frustrante, con esa victoria que 
con la cuadrícula a la vista se le escapó a Reute- 
mann y “pescó” Dennis Hulme. El equipo McLa- 
ren repitió en 1975 de la mano de Fittipaldi, antes 
que problemas económicos derivaran en un nuevo 
impasse en 1976, 


Hubo otra vez Gran Premio en 1977 con el debu- 
tante Wolf de Sckeckter sorprendiendo con el 
triunfo, El contundente dominio del Lotus de Mario 
Andretti hizo monótona la carrera de 1978 y algo. 
similar ocurrió al año siguiente ante la superioridad 
del Ligler de Laffite, 1980 marcó el tumo de Alan 
Jones con el Williams y la lista la cerró hace ya 


diez años con Nelson Piquet y el Brabham dotado 
de la cuestionada suspensión hidroneumática. 


Desde entonces el retorno del Gran Premio de 
Argentina fue simplemente una esperanza. ¿Hasta | 
cuándo habrá que aguardar para verla convertida 
en realidad? A 
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diia TURISMO CARRETERA 
EN SANTA TERESITA, PROVINCIA DE 


BUENOS AIRES (17-2-91) 
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Por: Mario Armas 
Fotos: Juano, Fernandez, 
Enrique Perrupato y Duilio Caro 
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El Turismo Carretera 
transmitió diferentes 
sensaciones en su apertura 
de la temporada 1991. 
Con un promisorio saldo 

en el aspecto deportivo, 
mostrado en carrera que 
entregó una incrementada 
competitividad, pero 


también con las dudas 
lanteadas en el plano de 
a seguridad, por los 
inconvenientes derivados 
de la mala ubicación 
del público 
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por el Turismo Carretera en 

su primera entrega de la tem- 
porada 1991. Y poner por un lado el 
matiz estrictamente deportivo, que re- 
sultó más que interesante con una 
gran competitividad entre pilotos y 
marcas, como lo demostraron esos 
siete segundos y monedas en los que 
quedaron encerrados los ocho prime- 
ros y que es un buen augurio, aunque 
por ahora simplemente eso, de las 
posibilidades abiertas con las varian- 
tes reglamentarias. Y colocar en otro, 
al planteado por esa caótica situación 
vivida ante la mala ubicación del pú- 
blico en distintos sectores y que por 
un momento pareció que iba a frustar- 
lo todo. 


ay que separar bien Jas cosas 
H en este análisis de lo dejado 


Vamos a darle prioridad a este úl- 
timo punto, porque lo consideramos 
más que serio, aunque muchos lo ha- 
yan olvidado en medio del feliz y afor- 
tunado, aunque también anticipado 
final. Y es serio porque el tema de la 
seguridad del público es uno de los 
puntos que más debe cuidar la cate- 
goría si es que desea mantener su 
vigencia en los semipermanentes o al 
menos no tener los contratiempos que 
suele padecer cada vez que ocurre 
algún accidente con víctimas fatales. 

Por lo visto en Santa Teresita, ese 
tema fue bastante descuidado, espe- 
cialmente en dos zonas importantes 
como las de la primer chicana y la 
intersección de la Interbalnearia y ca- 
lle 58. Allí, una mezcla de exceso de 
confianza y falta de aplicación, tanto 


Re > 


Foto mayor: Eduardo Marcos festeja mientras parte del numeroso y desbordante público lo 
saluda. Buen trabajo del de La Dulce. Arriba, izquierda: En el podio, Castellano derrocha 
champaña mientras el ganador, Roberto Mouras, alza el trofeo “Mundo Marino”. Abajo: Por la 
mañana temprano se realizó la reunión de pilotos, momento propicio para que dos defensores de 
Chevrolet departieran: Osvaldo “Cocho” López y su tocayo el “Pato” Osvaldo Morresi. 


en medios como en el aspecto huma- 
no de los límites indispensables, per- 
mitieron que con el transcurrir de la 
mañana parte del público fuese ga- 
nando posiciones en lugares más que 
peligrosos. Así por ejemplo, en la zo- 
na de la Interbalnearia, vimos a más 
de una persona cómodamente insta- 
lada en los taludes de tierra que sirven 
de protección a las columnas, y a 
muchos tranquilamente sentados a 
sólo quince metros de donde dobla- 
ban los autos y ocupando parte de la 
zona de escape... Todo ante la pasi- 
vidad de quienes debían hacer algo 


por impedirlo. 

Sin que esta inadecuada actitud de 
esos espectadores merezca aproba- 
ción, tampoco vale descargar sobre 
ellos la responsabilidad máxima de 
los inciertos momentos vividos antes 
de la demorada largada de la final. 
Esta debe dirigirse hacia quienes co- 
mo los organizadores, obligatoria- 
mente son los encargados de diagra- 
mar y también hacer cumplir esas 
pautas de seguridad en cuanto a la 
Ubicación del público. Pautas que en 
Santa Teresita no estuvieron claras. 

Por eso resulta débil el argumento 
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que apunta a culpar exclusivamente a 
“gente que no es del automovilis- 
mo” por lo sucedido. Y también por- 
que esto no es nuevo, ya que carre- 
ras complicadas por mala ubicación 
del público las venimos padeciendo 
desde hace mucho y no sólo en pla- 
zas turísticas, sino en otros centros 
típicamente teceístas, como induda- 
blemente lo son Olavarría, Tandil y 
La Plata, por recordar únicamente 
aquellos que tuvieron similares in- 


Arriba, y nd Mala fortuna para el 
“Vasco” Oyhanart; tuvo un mal fin de semana 


y encima, se llevó por delante las gomas de la 
chicana... Arriba, derecha: La barra del “Pato” 
Morresi haciendo ruido por los boxes. El de 
San Pedro desafinó tocando el bombo y “cantó 
como los dioses” en la pista. Abajo: Buena 
cosecha inicial para el “Pincho”, un segundo 


puesto y peleando la punta. 


convenientes en la pasada tempora- 
da. 

Será entonces cuestión que cada 
uno asuma su verdadera responsabi- 
lidad, y esto no excluye a la conducta 
del público, para que no veamos re- 
petir las imágenes caóticas, insólitas, 
angustiantes y lindantes con la deses- 
peración, observadas cuando la reali- 
zación de la carrera aún estaba en 
peligro. Y fundamentalmente, para 
que el fantasma de un accidente, 


siempre presente en toda carrera, no 
se agigante, ni inspire mayores temo- 
res por consecuencias que pueden 
resultar trágicas. A no olvidarlo en el 
inminente y difícil examen que tendrá 
la categoría en La Plata. 

Resultó lamentable todo este he- 
cho, que además de bajar notable- 
mente el calificativo al organizador, 
impidió redondear una apertura feliz 
para la categoría. Una apertura que 
en el plano estrictamente deportivo 


Izquierda: Palpable demostración de la 
desorganización que hubo en Santa Teresita. 
El policía increpa —y hasta pretendió 
detener— a este señor que, lejos de toda zona 
de peligro, había cruzado una vía de escape 
para comprar gaseosas. En este caso se pecó 
de exageración... Abajo: Sexto al final, De 
Benedictis —aquí seguido por Hernández— 
estuvo cerca aunque sin tentar la punta. 


FALTA DE APOYO: YA LLEGO HASTA LOS CANDIDATOS... 


Hasta las últimas carreras de 1990, la tendencia se había manifestado 
casi con exclusividad entre los números más altos del ránking. Aquéllos 
que, por ser menos conocidos, sólo tenían oportunidad de ser apoyados 
por un reducido grupo de entusiastas amigos o alguno que otro pequeño 
empresario de su ciudad. Sin embargo, en Santa Teresita '91 se tuvo 
plena conciencia de que el problema ha tomado dimensiones significati- 
vas. 
Tal lo que demostraron, por ejemplo, los autos de Antonio Aventín (Ford 
N° 7), Fabián Acuña (Dodge N° 16) y Vicente Pernía (Dodge N? 10) 
luciendo inmaculados de inscripciones publicitarias y con solo unas pocas 
“calcos” de empresas que habitualmente ia ala mayoría del parque, 
con repuestos o elementos especiales por ellos desarrollados, 
Lo notable del caso es que en Santa Teresita, los tres autos que 
mostramos estuvieron tentando la punta de la carrera o de las series 
elle y que por ejemplo, Aventín finalizó cuarto en la clasificación 
inal. 
Sin duda, una tendencia preocupante que, a raíz de lo visto en laapertura 
del Campeonato, no sólo parece reservada ya a los pilotos menos 
conocidos, sino que se está instalando entre los números más bajos del 
ránking y, lo que es peor, en algunos de los potenciales ganadores de 
carreras. Ojalá repunte... 


Se 
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aportó interesantes elementos, como 
- lo fueron ver disputar la punta a un 
- Ford (Antonio Aventín) y un Chevrolet 

_ (Mouras) con la expectante presencia 
durante un buen tramo, del Dodge de 
Pernía. Si a esto sumamos que Cas- 
_ tellano (Ford), y Morresi (Chevrolet) 
también anduvieron cerca del primer 
puesto y que Satriano, Hernández y 
un relevante Malisia, por el lado de 
los chivos; Oscar Aventín, De Bene- 
dictis y Marcos, entre los autos de la 


aportó in 


1. Jorge Pedersoli y Tulio Crespi 
intercambiando saludos en los boxes. 2. 
Roberto Díaz y el se López trabajando 
sobre el motor del Falcon de “Tony” Aventin. 3. 
El local Pedro Doumic, “fumigando” el circuito. 
-Notar el humito que sale de la rueda trasera... 
4. Ver el numeroso público situado cerca del 
talud. La ubicación del soberano fue “el” 

- problema en Santa Teresita. 5. “Cocho” 
empezó el año con el pie izquierdo. Buscará 
recuperarse para la próxima. 6. De Benedictis, 

` Pentecoste, Delconte y Oyhanart junto a los 
máximos responsables de “Mundo Marino” en 

-San Clemente del Tuyú. 7. “Pepino” Malisia 
utilizó un motor experimental de Pedersoli que 
tal vez en la próxima use Mouras. 8. El.“Lalo” 

Ramos, ¿habrá comenzado a despedirse del 

Dodge? 


BOLETIN DE 
ORGANIZACION 


Organizador: Auto Moto Club Santa Tere- 
sita. 
Accesos: varios, de tierra y asfalto, en 
buen estado. 3 puntos. $ 
Controles: buenos en general. 3 puntos. 
Estado del circuito: bueno. 3 puntos. 
Infraestructura del escenario: buena. 3 
puntos. 
_ Boxes (instalaciones): muy buenas y 
amplias. 4 puntos. 
Boxes (condiciones de trabajo): en ge- 
neral buenas, pero el puntaje baja por la 
presencia de esas “barritas bullangueras” 
que molestaron a algunos pilotos. 2 pun- 
tos, 
Seguridad: buena desde el punto de vista 
delo relacionado con los pilotos; muy mala 
- en cuanto al aspecto de la ubicación del 
público en las zonas de la primer chicana 
y el cruce de la Interbalnearia con la calle 
58. Para mejorar y mucho. 1 punto, 
Promoción del espectáculo: muy buena. 
-4 puntos., 
Servicio de prensa: bueno. 3 puntos. 
Puntualidad: mala. Ya la primer serie 
arrancó con una demora de quince minu- 
tos, que se incrementó a casi treinta en las 
- dos siguientes. La final, por los problemas 
con la ubicación del público, se inició con 
una hora y cuarto de retraso. 1 punto. 
TOTAL: 27 (ideal 50). 


marca del óvalo y Acuña, Ramos y 
Romero, por los Dodge, tuvieron asi- 
mismo importantes papeles, veremos 
diagramado un panorama que parece 
avalar la validez de las modificaciones 
reglamentarias dispuestas, en busca 


- de una mayor competitividad entre las 


marcas. Claro que para un juicio defi- 
nitivo habrá que aguardar algunas ca- 
rreras más. 

Por ahora quedó claro el triunfo de 
Roberto Mouras, que así sumó un 


nuevo motivo de festejo para su cum- 
pleaños número 43. Y también, la 
sensación de que si sus responsables 
asumen con realismo y sinceridad la 
tarea de ajustar los puntos flojos, la 
categoría puede repetir e incluso me- 
jorar la muy buena temporada vivida 
el año anterior. A 


OSVALDO 
MORRESI 


El “Pato” era uno de los grandes 
candidatos en los pronósticos y a 
punto estuvo de quedarse sin co- 
rrer en la final por culpa de un 
balancín roto en la serie. Pero 
desde su retrasada posición en el 
ordenamiento de largada, demos- 
tró la validez de las expectativas 
con una espectacular actuación 
que le permitió superar autos, no 
sólo en los tiempos, sino en el 
camino, hasta llegar a un tercer 
lugar, que incluso pudo haber si- 
do mejor de no haberse anticipa- 
do el epílogo de la competencia. 


LUCES Y SOMBRAS | 


Lo positivo: la renovada e incrementada 
competitividad que mostró la carrera entre 
distintos pilotos y marcas. 

Lo negativo: las fallas de organización que 
permitieron la mala ubicación del público en 
ciertos lugares del circuito en un hecho que 
en algún momento hizo peligrar la realización 
de la carrera. 

Lo preocupante: la presencia de “barritas 
bravas” en la zona de boxes. ¿En qué quedó 
la promesa de erradicarlas anunciada por las 
autoridades a fines del año pasado? 

Lo sintomático: la elevada cantidad de au- 
tos, con poca o casi ninguna publicidad. Y 
algunos son de punta, como los de Antonio 
Aventín, Pernía y Acuña. Parece que la crisis 
económica también alcanzó al TC. 

El debut: de Gabriel Raies. 

e susto: el chaparrón en la noche del sába- 

o. 

El especialista: Roberto Mouras, en ganar 
carreras con final anticipado. El año pasado 
lo había hecho en La Plata y Tandil, y ante- 
riormente en Necochea (1988) y San Luis 
(1987). 

La prolijidad: la mostrada por el auto de 
Antonio Marcos. Una “pinturita” y además 
anda. : 

El comentario previo: y casi unánime, “va- 
mos a ver dónde estamos parados”. 

La frase: de Castellano al decir “nos devol- 
vieron las ganas de acelerar”, luego que el 
sábado por la tarde fuese considerada la 
posibilidad de replantear el tema de los 15 Kg 
de lastre a cada ganador, 

El disgusto: de Juan Carlos Deambrosi. por 
la forma en que algunos pilotos comentaron 
públicamente ese pedido de replanteo del 
tema del lastre. 

La pregunta: ¿cómo se identifica a la gente 
que según algunos “no es del automovilis- 
mo”? 

Lo insólito: la actitud de algunos pilotos al ir 

a “parlamentar” con los espectadores, que 

en la zona de la primer chicana no querían 

abandonar los sitios peligrosos donde esta- 
ban ubicados. 


Pág. 35 — TV GUIA 


rey o 


SS ie OT at eee iN sinc aa 


a escuela de Turin rondara al su- 
premo jefe deportivo de Ford, Pe- 
ter Aschcroft por el resto de sus 
dias. La decepcionante rotura de 
suspensión del auto de Frangois Dele- 
cour mientras punteaba cómodamente 
el Rally de Montecarlo, en su primera 
participación con un auto del equipo ofi- 
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rally mundial A 


EL 59* RALLY DE MONTECARLO CONFIRMO A SAINZ... 


cial Ford y en su primer rally absoluto 
corriendo un auto de tracción en las 
cuatro ruedas, fue una sombra fantas- 
mal de aquella derrota de Bjorn Walde- 
gaard en el último prime en el mismo 
rally hace 12 años atrás. Durante los 
primeros 26 tramos especiales, la estre- 
lla fue Delecour; el francés con una her- 


mosa dama de ojos azules de navegan- 
te, mostró poca confianza en sí mismo 
en su introducción en la liga máxima del 
rally, y en la prime N° 27 —el último— el 
Toyota Celica GT Four del Campeón 
Mundial Carlos Sainz, le arrebató la po- 
sición para ganar. 

La apertura del Campeonato se vio 


=== El CAMPEON 


1. En la primera victoria de un 
auto japonés en Montecarlo, el 
español Carlos Sainz debió 
extremar recursos frente a la 
o del Sierra Cosworth 

e Delecour. Fue el primer 
sorprendido en la línea de 
llegada cuando se enteró de 
que había ganado... 2, En su 
debut con el Ford, Francoise 
Delecour —aquí acompañado 
por su navegante, la sugestiva 
Anne-Chantal Pauwels— fue la 
revelación absoluta de 
Montecarlo. Ambos posan en 
idílico escenario. 3. Miki Biasion 
ascendió al segundo lugar luego 
del quedo en la última etapa, de 
Delecour (el mismo retraso fue 
lo que posibilitó que Sainz 
ganara). De todas maneras, 
nunca resultó rival directo del 
francés y tampoco del Campeón 
~ * Mundo, finalizando a más de 

nutos de éste, 
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bien, con cinco constructores diferentes 
tomando parte, y con cuatro de ellos 
eventualmente marcando los tiempo 
más veloces en los primes, pero era 
notorio que Lancia notenía confianza en 
un rally donde siempre fueron muy con- 
fiados anteriormente. 

Y había otras diferencias, en otras 


Los pilotos, como el tiempo, también 
mostraban signos de cambio. Habfa di- 
versas modificaciones de pilotos en el 
escenario, el mas significativo fue el 
reemplazo de Ari Vatanen en Mitsubishi 
por Timo Salonen. Y ¡guau! había un 
verdadero espectáculo en el campa- 
mento de Ford. Después de 20 años de 
vigencia de “regla de hierro”, una mujer 
estaba nuevamente sentada en un auto 
oficial Ford. Anne-Chantal Pauwels es- 


PP.CC.: ps 
PILOTO /NAVEGANTE 


DAuriol / Bernard Occelk F 

K Eriksson / SParmander S 
Hannu Mikkola / Johansson S/S 
Jesús Puras / José Arrarte E 
onald Holzer / K Wendel 


= Kae 


Toyota, y Peter Aschcroft, su homólogo de Ford. 


- CLASIFICACION © 


Automobile Montecarlo. 24-30 de enero de 1990. Marcas 1. Piloto 1. 27 PP.CC Distancia 


PILOTO / NAVEGANTE PAIS MARCA 
Carlos Sainz / Luis Moya E Toyota Celica GT-Four 
Massimo Biasion /T Siviero } Lancia D integrale 16v. 
FDelecour / A.Pauwels F F Sierra Cosworth 4x 4 
- Armin Schwarz 7 A. Hertz BS Toyota Ce GT Four 
> J Kankkunen / J-Piironen SF Landa D integrale 16v. 
6 Bruno aay /D. Grataloup F Lancia D Integrale 16v. 
-Malcolm Wilson / NCrist GB Ford S Cosworth 
4 — TimoSalonen /V Silander SF Mitsubishi Galant 
Yves Loubet / J-PChiaroni F Lancia Delta Inte 16 y. 
Alex Fiorio / L Pirollo i Ford S Cosworth 4 x 4 
4 Mare Duez iK Wiha B Toyota Celica GT-Four 
Christophe /1 Spioss MC. Ford Sierra Cosworth 


rt PRA a Grma N CIN 2 parda caso de 
on: 75. 11 taron la ruta ano po N. ganó la 

dio del yeiki sobre pruebas de ddaslicatén fue de 89,98 km/h. j 
Delecour, 11; Sainz, SPANO: Aa E yeaa 1. 


D 

itos; Biasion, 15; Delecour, 12; Schwarz, 10: Kankkunen, 8; Saby, 6 

Puntos; Lancia, 17 puntos; Ford, 14 y Mitsubishi, 4. Spiliots, 13 puntos, Maufitey, 10: Tasso, 7 Ayme, 5; Venturi, 4. 
puntos. 


1. La pareja compuesta por Christopher e Isabelle Spiliotis (Ford 
Sierra Cosworth 4x4) fue ganadora en Grupo “N”. Llegaron 
decimosegundos en la general. 2. Primera de las dos 
pinchaduras que sufrió Armin Schwarz (Toyota Celica) que > 
destrozó parte de su auto. A pesar de todo, fue 4°. 3. “Reunión 
cumbre” entre Ove Andersson (izq.), maximo responsable de 


taba con el piloto por el que tanto hizo 
para que pudiera establecerse en rally, 
Francois Delecour. 


PRIMERA ETAPA 


Carlos Sainz hizo un ataque directo, 
el más rápido en los dos primeros espe- 
ciales y en el cuarto también. Las condi- 
ciones eran sorprendentemente consis- 
tentes, difícilmente con nieve pero con 


23 AW 


GR. CAUSA | 
peed P.C. 
- COMPLETADO 

Lancia Delta 116 v, A Motor 6 
Mitsubishi Gt VR-4 Ab 18 
Mazda 323 GTX A Motor 2 
Mazda 323 GTX A Acad 14 
Mitsubishi Galant VR-4 A Acc13 

Wilson, 4; Sdonen, 3; Loubet, 2 y Florio, 4. 


algunos parches de hielo. Luego que el 
coequipier de Sainz, Armin Schwarz, 
pinchara en la PC 2, los Lancia de Didier 
Auriol, Miki Biasion y Bruno Saby inicia- 
ron la persecución, pero la cosa no fue 
tan feliz para los autos italianos. A mitad 
del cuarto especial, cuando estaba se- 
gundo, el auto de Auriol se detuvo. Unos 
nueve minutos después y en la 47ma. 
posición, se puso en marcha de nuevo. 
Sus sueños de una segunda victoria se 
estrellaron... Las elecciones de neuma- 
ticos siempre fueron críticas. Mitsubishi 
fue demasiado cauto en el primer prime 
y generalmente no parecían estar listos. 
“No tuvimos tiempo de chequear va- 
rias cosas antes del rally, entonces 
en cada tramo especial estábamos 
probando algo diferente“, explicaba 
Salonen. Los frenos y los motores pron- 
to demostraron ser los componentes 
más débiles. Los frenos de Hannu Mik- 
kola tomaron fuego en el primer espe- 
cial, luego en el segundo sintió que el 
motor comenzó a agarrarse y entonces 
“gated” hasta el final de la prueba clasi- 
ficatoria y abandonó con una falla de 
motor indefinida. Carlos Sainz sintió, por 
su parte, que algo había en los frenos ya 
en el tramo inicial de enlace que largó 
desde Barcelona. Luego Kenneth Eriks- 
son a quien se le cayó su pedal de freno 
al piso en la PC 5 cuando el fluido se 
salió por una conexión que perdía. 
Massimo Biasion con el Lancia oficial 
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era duramente presionado por el Lancia 
particular de Saby, a pesar de que el 
francés tuvo problemas en la espalda 
que lo hacían sentir físicamente enfer- 
mo, mientras que Yves Loubet se retra- 
só cuando su auto anduvo dos tramos 
en tres cilindros. Ford también estaba 
complicado. Alex Fiorio perdió un turbo 
en el primer prime y otro en el segundo, 
luego se quedó sin frenos en el sexto. 
Malcolm Wilson comenzó cautelosa- 
mente y así los ojos de los directivos 
estaban apuntando ansiosamente hacia 
el nuevo piloto Delecour, quien estaba 
andando mucho mejor. Antes del fin del 
día y temerosos que Ford de Europa 
pudiera no tener un buen resultado par- 
cial, le dijeron que fuera un poco más 
despacio. Delecour complació debida- 


Minna Sillankorva a (Mazda 323 FWD) fue la 

anadora de la Copa de Damas. Arribó 18* en 
a general a más de 1h13m de Sainz, lo que no 
es mucho... 


¡ONTECARLO 


te más livianos (algo 
como 50 kilos menos 
que en el '90), sólo se 
- hizo trabajo de desa- 
yA rrollo investigando 
: mai ales resistentes 
__al calor para reducir la 
: temperatura de fre- 


de 16" con una | Com- : 
pletamente nueva ga- — 


Ford 


Ford Motor Com- 
_ pany: Nuevos autos 

para Alex Fiorio 
-(1.207 kg), identifica- 
do por luces internas 
Con cubiertas amari- 
llas. Françoise Dele- 

cour (1265 Kg Azul) y 

Wilson (1248 kg Ro- 
jo). Todos Sierra Cos- 
worth 4x 4. 


Neumáticos: Pirelli 
16 pulgadas, algunas 
ariantes como Toyo- 
. Notas: todos con 
I te a la izquierda, 

con Caja de siete velo- 
cidades, selector de 


o ee ‘de cia o. o 
a pi para otor- 


) coe a San 
mo. puevas mol- | 
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mente la sugerencia y cayó del segundo 
al cuarto puesto, mientras los autos al- 
canzaban el alto nocturno de Aubenas. 


SEGUNDA ETAPA 


El tramo de apertura en Burzet vio el 
primer triunfo mayor de Delecour (hizo 
el mejor tiempo y tuvo un repentino salto 
al segundo puesto), pero su coequipier 
estaba desesperado. “Yo normalmen- 
te no digo palabrotas”, bromeaba el 
habitualmente imperturbable Malcolm 
Wilson, quien manejó sin frenos durante ~ 
35 kilómetros del probablemente más 
peligroso prime. Un suncho se soltó y el 
caño estaba tocando un neumático. 
Alex Fiorio no estaba mucho más feliz: 
“Por Burzet me dijeron que no tenían 
neumáticos de los adecuados y en- 
tonces tuve que manejar con un com- 
puesto más duro, lo que me costó 
dos minutos”. Luego manejó ocho ki- 
lómetros en St. Bonnet (prime 8) sin 
frenos y en Lalouvesc (prime 9) el dife- 
rencial delantero se rompió. 

A pesar de recuperar hasta el 16to. 
lugar, los “días de miseria” de Auriol 
llegaron a su fin cuando su motor expiró 
en el primer especial del día. 

Cualquier esperanza para Schwarz 
de mantenerse en contacto con los líde- 
res se fue por una pinchadura a 5 kiló- 
metros de la largada de Burzet (el tramo 
clasificatorio más largo del rally) y paró 
para cambiar la rueda. ; 

El desastre más raro del día llegó en 
el noveno prime cuando el auto de 
Eriksson tosió sin combustible. “Debe 
haber sido el indicador”. Antes de la 
PC se leían ‘30 litros’, luego cayó a 
cero. Le pusimos un par de litros que 
nos dio un espectador y saltó de gol- 
pe a 25...”. Una media hora que se 
perdió. Delecour sin embargo, estaba 
devorando el liderazgo sobre Sainz; en 
la pausa de St. Jean-en-Royans, el es- 
pañol era sólo 55 segundos más rápido 
que el francés. Pero la excitación más 
grande llegó en el último tramo clasifica- 
torio del día, Sisteron-Thoard, uno de 
los primes más inusuales del Campeo- 
nato. Corrido en limpios caminos de as- 
falto a lo largo de un valle que precede 
una subida con caminos helados a tra- 
vés de una zona boscosa, este especial 
creó un desafío único y el problema fue 
elegir las gomas adecuadas. “Dos 
años atrás hice una elección valiente 
y me fui del camino. Esta noche elegí 
neumáticos con tachas para estar se- 
guro, pero perdí un montón de tiem- 
po”. Sainz sin embargo mantenía el 
liderazgo en la general, pero Schwarz 
puso gomas slick y así hizo el mejor ` 
tiempo con 44 segundos menos que 
cualquier otro. Saby fue un minuto más 
lento. Para el veterano navegante de 
Schwarz esta nueva era de velocidad 
era algo especial. “Cuando todo anda 
bien no notás realmente la velocidad, 
pero de seguro el prime fue bueno”. 
Saby quedó detrás de Biasion y el inte- 
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grante del equipo Fina, Yves Loubet 
entraba en desesperación. “Rompí un 
semieje esta mañana en el primer pri- 
me del día, hice dos trompos en el 
último”. Salonen perdió contacto con 
los punteros cuando tuvo que cambiar 
una goma pinchada en el último espe- 
cial y cayó al séptimo. Los problemas de 
frenos seguían molestando a los Ford: 
Fiorio no tuvo frenos en el último espe- 
cial del día. Podíamos encontrar a un 
hombre feliz en Jesús Puras: “Cuando 
dejé Lancia no sabía qué hacer, pero 
realmente estoy disfrutando el Mazda 
en estas condiciones”. Eriksson se 
retrasó al puesto 43ro. y sólo le quedó 
volver a su país natal a practicar para el 
siguiente Rally de Suecia. 

(N. de la R.: Y parece que lo hizo muy 
bien, ya que lo ganó con el Mitsubishi). 

Para ganar la categoría Damas se 
perfilaba la finlandesa Minna Sillankor- 
va, con un Mazda 323 ex oficial de viejo 
modelo. Estaba 23 ra. y allí nos comen- 
tó: “Si sigo como hasta ahora debería 
finalizar entre los 20 primeros” (con- 
dición necesaria para sumar puntos pa- 
ra el Campeonáto FIA para la Copa de 


\ 


Damas) \ 


SEGUNDA ETAPA 
(Segunda parte) 


El lunes se salia de la cabecera de 
Digne hacia el oeste. Fiorio tuvo otra vez 
problemas de freno. Saby recuperó el 
tercer lugar, comentándole Biasion en 
un alto del mediodía en Annot: “No ten- 
go un buen presentimiento”, al pen- 
sar en ser derrotado en esta forma. De- 
lecour arribó a tiempo para la nueva 
largada, pero algo de su estilo despreo- 
cupaddo se había esfumado, la respon- 
sabilidad por sus esfuerzos habia empe- 
zado a despertar en él. Duez no podia 
arrancar su auto de Parque Cerrado, lo 
tuvo que empujar (30 segundos de pe- 
nalización) y perdió otro minuto en el 
siguiente control horario. Después, falló 
parte de la transmisión en el embrague. 
Minna comenzó a contar con los dedos 
de una mano los autos que veía al cos- 
tado del camino. Primero fue un Sierra- 
Cosworth abandonado en la banquina, 
luego el Mitsubishi de Ronald Holzer 
que golpeó una casa cuando era perse- 
guido por Eriksson. Después vio los res- 
tos del gran momento del día. El Mazda 
de Puras se fue derecho contra una 
roca, rebotó hacia el camino, lo cruzó y 
terminó contra un árbol: La Sillankorva 
era vigésima ahora. . 

“Hemos escrito en nuestras notas 
“frenar en el poste de telégrato roto”, 
y parece que alguien lo arregló aho- 
ra”, comentó Puras. Eriksson seguía 
con su cantidad de problemas hasta que 
cambiaron el diferencial y el auto co- 
menzó a andar bien. Había corazones 
en la boca: en las PC 16 y 17 donde 
muchos conductores perdieron el con- 
trol, Siviero, navegante de Biasion, ex- 
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plicó: “Anduvimos por caminos moja- 
dos algún tiempo, cuando volvimos 
al asfalto seco las gomas se enfria- 
ron. Donde había una dificultad todo 
se ponía muy tramposo”. Sainz hizo 
un trompo y perdió tiempo al tener que 
andar marcha atrás. Delecour, también 
tuvo lo suyo: “Le pegué a una pared 
para que el auto dejara de hacer trom- 
pos”, dijo. Sainz tenía problemas de 
frenos, un pedal blando y ‘fading’ (“des- 
vanecimiento” de frenos). Hubo un epi- 
sodio entre Saby y Biasion. El del semi- 
oficial se estuvo alejando del oficial has- 
ta sacarle 17 segundos en la PC 17. Le 
señalaron los mecánicos del equipo 
Lancia oficial que parara para cambiar 
el turbocompresor. Así lo hizo Saby y 
resulta ¡que el turbo falló en la PC18! 
Perdió 17 segundos y su dura pelea con 
Biasion. 

El director de Ford, Peter Aschcroft 


vio toda la escena antes, cuando en 
1979 pasó lo mismo con Bjorn Walde- 
gaard pero en el sentido inverso. lba 
ganando y el equipo le pidió que fuera 
más despacio. Y le ganaron. Aquí le 
dijeron a Delecour “dale gas”. Y Fran- 
cois dijo que sólo iba al 95% y tenía un 
resto de un 5%. Carlos también “lo sa- 
bía de antes” y dijo que estaba feliz 
siendo primero o segundo y deslizó: 
“Yo comprendo que François conoz- 
ca mejor los tramos especiales que 


” 


yo...”. 
TERCERA ETAPA 


Las tensiones fueron en aumento de 
una manera única, típicamente de Mon- 
tecarlo. El final era espeluznante. Dele- 
cour estaba adelante de Sainz en el 
primer PC del día, en Turín. Sainz era 


primero en el camino y era cauto por 


1. Lancia Integrale de 
Didier Auriol, ganador en 
Montecarlo 1990. 2. 
Gran cantidad de 
comandos para 
conducir un Toyota GT-4 
de Grupo “A”, ganador 
de Montecarlo y los 
comandos corresponden 
a la función de los 
distintos diferenciales. 3. 
Según el autor, “Yves 
Loubet estaba 
deprimido por haber sido 
superado por su 
coequipier Bruno Saby”. 
La “tremenda” 
resolución, a punto de 
ser consumada con una 
auténtica 380 Auto... 4. 
Los españoles 
Puras-Arrarte (Mazda 
323 GTX) que debieron 
abandonar por un 
accidente. Luego del 
éxito 90 de Sainz, varios 
pilotos españoles se 
incorporarán al rally 
nacional. S. Bruno Saby 
va hacia su sexto puesto 
en Grupo "A" con el 
Lancia del team 
Jolly-Fina. * 


4 miedo a los escombros que la gente 
tiraba en el camino. El español lideraba 
de nuevo en el segundo especial, pero 
luego por segunda vez Delecourforzó la 
marcha. Con dos PC para el final, Sainz 
dijo: “Con Luis pensamos que era me- 
jor ser segundos que arriesgartodo”. 
La presión llegó en el último tramo cla- 
sificatorio. Delecour punteaba con con- 
fortables 41 segundos. Sin necesidad 
de apurar y luego que los mecánicos le 
hicieron una revisada al auto, notó un 
ruido raro atrás. Paró en el prime y le 
preguntó a los espectadores si había 
algo visible suelto. Le dijeron que no, 
pero más adelante la suspensión se 
rompió. Delecour comentó: “Mi primer 
error fue llevarlo muy rápido, y así 
pinché una rueda de atrás”. Se bajó 
del auto con desesperación pero luego 
volvió a subir: “Mi siguiente error fue 
manejar muy rápido en tres ruedas, 
porque esto hizo que nos deslizára- 
mos en un parche de hielo, en un 
lugar donde se ubica el público y ahí 
tuvimos otra pinchadura. Estaba to- 
do terminado”. 

El Campeón Mundial fue afortunado. 
Finalmente Toyota y el imperio japonés 
de constructores lograron el Rally de 
Montecarlo, un premio por el que habían 
esperado mucho tiempo. EN 
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Karting Santafesino del Centro 


SERGIO PIRCHIO, DOMINADOR ABSOLUTO 


Rosario, SF - El Karting Santa- 
fesino del Centro, con sus cua- 
tro clases que incluyen una Ju- 
venil y otra Infantil, compitió du- 
rante 1990 en catorce oportuni- 
dades utilizando los circuitos de 
Coronel Domínguez, Capitán 


Eliseo 
Sparvoli, 
campeon de 
la “B” en el 
autódromo 
asfaltado de 
C. De Gómez. 


Franco 
Bressi 

y su kart 
de 50 cm3. 
Reiterado 
triunfador 
en Infantil 
'90. 


Bermúdez, Zavalla, San Genaro, 
Gálvez (todos ellos de tierra 
compactada), los de Rosario y 
San Jorge (de pavimento) y el 
kartódromo asfaltado de Cañada 
de Gómez, verdadera joya para 
el automovilismo menor. 


Más de 150 pilotos fueron los 
que protagonizaron el torneo. En 
la Clase “A” el dominador abso- 
luto fue Sergio Pirchio, el repre- 
sentante cañadense, quien ven- 
ció en nueve oportunidades. 
Adrian Nicoletti, de Coronel Do- 
minguez logró el subcampeona- 
to con una victoria y seis segun- 
dos puestos, constituyéndose en 
el rival mas importante para el 
campeón. Destacable lo hecho 
por Andrés Nicoletti, de Coronel 
Domínguez logró el subcampeo- 
nato con una victoria y seis se- 
gundos puestos, constituyéndo- 
se en el rival más importante pa- 
ra el campeón. Destacable lo he- 
cho por Andrés Luraschi, Oscar 
Vigna y Adrián Tell, siempre en- 
tre los principales protagonistas 
de cada jornada. Pirchio obtuvo 
185 puntos; Nicoletti, 165; Luras- 
chi, 144; Vigna, 132 y Tell 75. 
La clase “B”, con jornadas en 
las que se presentaron 45 karts 
y más aún, fue la más reñida del 
"90, con la espectacularidad de 
siete ganadores diferentes; re- 
cién en las postrimerías del cer- 
tamen el título se definió en favor 
de Eliseo Spárvoli, de Alvarez. 
Los restantes que supieron de la 
gloria del triunfo, fueron Adrián 
Sadone, Gustavo Avenali, Cris- 
tián Fucca, Hernán Tagliarino, 
Héctoe Martorel y Adrián Hang, 
en todos los casos con la signifi- 
cación especial de ganarle al aho- 
ra campeón. Spárvoli reunió 151 
unidades; Avenali, 100; Fucca, 
93; Fabrizio, 82 y Tagliarino, 65. 
La Clase Juvenil reúne a pilotos 
de hasta 16 años, y sus presenta- 
ciones tuvieron Únicamente ca- 
rácter de exhibición. Contó con un 
parque de 20 máquinas y se des- 
tacaron entre sus integrantes Fer- 
nando Cingolani, Pablo Fariñas, 
Leandro Rubino, Guillermo Alber- 
tengo y Jorge Ramos. 

Por fin, la Clase Infantil está 
destinada a los más chiquitos, 
agrupados en dos divisiones: la 
de 7a 9 años y la de 10 a 12. Se 
constituyeron en la inesperada 
revelación del año, con un par- 
que de más de 40 karts. En ellas 
—Que también se presentan a 
modo de exhibición— se desta- 
caron, entre otros, Franco Bres- 
si, Leandro Carducci, Marcelo 
Ceresola, Alejandro Bucci, Ro- 
drigo Fariña y Rafael Moro. 


LOS RANKINGS - 
PARA 1991 


Clase “A”: 1 - Sergio Pirchio, 
campeón (Cañada de Gó- 
mez); 2 - Adrián Nicoletti, sub- 
campeón (Cnel Domínguez); 3 
- Andrés Luraschi (Cañada de 
Gómez); 4 - Oscar Vigna (Ro- 
sario); 5 - Adrián Tell (Gessler); 
6 - Ricardo Albertengo, hijo 
(San Jorge); 7 - Adrián Hang 
(Franck); 8 - Oscar Gunegondi 
(Carcarañá); 9 - Julio Bertachi 
(Rafaela); 10 - Daniel Vecio 
(Rosario); 11 - José Ancarani. 
(San Nicolás, BA); 12 - Alfredo 
Mattio (V* Gdor. Gálvez); 14 - 
Hugo Panero (San Jorge); 15 - 
José Zitta (Salto Grande); 16 - 
Juan c. Alvarez (Godoy); 17 - 
Leonardo De Ninis (G* Baigo- 
Fria); 18 - Omar Pericich (Fuen- 
les); 19 - Gabriel Mattio (V° 
Gdor. Gálvez); 20 - Néstor Gra- 
ne (Rosario). Hay 8 pilotos más 
ranqueados en la clase. 

Clase “B”: 1-Eliseo Spárvoli, 
campeón (Alvarez); 2 - Gusta- 
vo Avenali, subcampeón (Ca- 
ñada de Gómez); 3 - Cristián 
Fucca (Zavalla); 4 - Daniel Fa- 
brizzio (San Genaro); 5 - Her- 
nan Tagliarino (Ctan. Bermú- 
dez); 6 - Adrián Hang (Franck); 
7 - Gabriel Vega (San Nicolás, 
BA); 8 - Claudio Digilio (A* Se- 
.CO); 9 - Miguel Scalbi (Gral. Co- 
nesa, BA); 10 - Diego Giovan- 
netti (Alvarez); 11 - Adrian Sa- 
done (Las Parejas); 12 - Clau- 
dio Vogt (Franck); 14 - Eduardo 
Fabricchini (San Genaro); 15 - 
Sergio Germani (Tosatdo); 16 - 
Héctor Martorell (Maciel); 17 - 
Juan Giovachini (A? Seco); 18 - 
Martin Crespo (San Jorge); 19 - 
Luis Cantó (Las Rosas): 20- Emi- 
lio Villa (Carcarañá). Hay 24 pilo- 
tos más en el listado de la clase. 
Juvenil: 11 - Lisandro Abrate 
(Armstrong); 12 - Carlos Pieretti 
(Las Parejas); 14 - Sergio Rivera 
(Rosario); 15 Fernando Cingola- 
ni (M° Susana); 16 - Sergio Re- 
gina (Rosario); 17 - Sebastián 
Delarmellina (Gálvez); 18 - Pa- 
blo Fariñas (Santa Fe); 19 - Nor- 
berto Fontana (Arrecifes, BA);20- 
- Leandro Rubino (Santa Fe). 
Hay ranqueados 14 pilotos más. 
Infantil: 1 - Marcelo Ceresola 
(V* Eloísa); 12 - Leandro Car- 
ducci (Las Parejas); 14 - Maxi- 
miliano Sorribas (Rosario); 15 - 
Alejandro Bucci (V° Gdor. Gál- 
vez); 16 - José Ceratto (Ges- 
sler); 17 - Hernán Salvatore | 
(Bouquet); 18 - Gonzalo Bot 
(Bigand), 19 - Franco Bressi 
(Galvez); 20 - Rodrigo Fariñas 
(Santa Fe). Hay 29 ranque: : 
más en esta clase. 
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Campeones de Automovilismo del Sudeste 
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MARCELO PASTORINO, EL UNO EN LA "PROMO" 


Necochea, BA - Un total de 154 
pilotos quedó ranqueado de 
acuerdo a los sucedido durante 
1990 en los campeonatos de las 
tres categorías que componen el 
automovilismo del Sudeste de 
esta provincia: Promocional 
850 SE, Minicross SE y Mono- 
marca 1100 del SE, las que son 
fiscalizadas por la Federación, 
Regional N? 3 del Sudeste. 

Quedaron consagrados cam- 
peones, Marcelo Horacio Pas- 
torino, en la Promocional, la ca- 
tegoría que reiteradamente 
muestra mayor cantidad de 
adeptos; Carlos A. Vallejo (hi- 


Los tres 
campeones del 
Sudeste. De 
izquierda a 
derecha Carlos 
Vallejo 
(Minicross), 


Marcelo Pastorino 
(Promocional) y 
Hugo “El 
Dinamarqués” 
Larsen 
(Monomarca) 


jo) en el Minicross y “El Dina- 
marqués” en la Monomarca 
1100, que nuclea a usuarios de 
Fiat 128 de esa cilindrada. 

Se llevaron a cabo un total de 
doce fechas y por primera vez en 
su historial, las categorías del zo- 
nal dejaron la tierra o la tosca 
para pisar el asfalto, cosa que 
ocurrió en el autódromo de Ola- 
varría. Esta es una semblanza de 
los tres nuevos titulares: 


Marcelo Horacio 
Pastorino 


Es comerciante y nació el 12 de 


febrero de 1964 en Oriente, aun- 


LOS RANKINGS DEL SUD ESTE 


Piloto A Marca 
Marcelo Horacio Pastorino Fiat 
Alejandro Javeri Erasun Fiat 
Mario García Renault 
Raúl Alonso Fiat 
Miguel Angel Pompilio Fiat 
Jorge Pablo Robbiani Fiat 
Abel Arribas Fiat 
Néstor Omar Di Napoli Fiat 
Eduardo Dominguez Fiat 
Luis Alberto Gonzalez Fiat 
Marcelo Lucio Fernandez Fiat 
“Poliya” Fiat 
Gustavo Galso Fiat 
Alberto Rubén Barneche Fiat 
Fabio Girado Fiat 
CarlosSolis Fiat 
“Zampa" Fiat 
Hugo Cominelli Renault 
Francisco Javier Eguren Fiat 
Norman Suárez Fiat 
Raul “Andarin" Dominguez Fiat 
Juan Antonio Teruggi Renault 
Leonardo Javier Rossi Fiat 
Juan Carlos Lavié Fiat 
Celestino Iribarren Fiat 
Napoleón Zavalia Jarmiesson Fiat 
Gonzálo Julián Martinez Fiat 
Luis Alberto Méndez Fiat 
Rubén Sierra Fiat 
Juan Carlos Berastain Renault 
Emilio Dario Antolin Fiat 
Ricardo Zabalza Renault 
José Di Vito Fiat 
Orlando Arrastúa Renault 
Daniel Tammone Fiat 
Miguel Dominguez Ibarguren Fiat 
Fabio Pedersen Renault 
Daniel E. Peareyra Fiat 
AldalbertoGarcia Renault 
Juan José Covini Renault 
Jorge Argel Fiat 
Rubén Goicochea Fiat 
Ignacio Diaz Fiat 
Adrian Rached Fiat 
Carlos Dante Buduba Renault 
César Catale Fiat 
Juan Carlos Tami Fiat 
Alberto Toscano Renault 
Rodolfo Michelena Renault 
Fabián Zunda Fiat 
Silvano Raúl Santipolo Renault 


Procedencia 
Copetonas 
Benito Juárez 
Benito Juárez 
Benito Juárez 
Necochea 
Chillar 
Orense 
Necochea 
Necochea 
Necochea 
Necochea 
Chillar 

Chillar 
Necochea 
Benito Juárez 
Benito Juárez 
Benito Juárez 
Tandil 
Necochea 
Necochea 
Quequén 
Rauch 
Necochea 
Necochea 
Necochea 

La Dulce 
Necochea 
Necochea 
Necochea 
Tandil 
Necochea 
Chillar 

Tres Arroyos 
Benito Juárez 
Necochea 
Necochea 
Tandil 
Necochea 
Tandil 

Chillar 
Necochea 
Tres Arroyos 
Rauch 
Necochea 
Rauch 

Tres Arroyos 
Quequén 
Tandil 
Necochea 
Necochea 
Quequén 


Marcelo Javier Piedra Fiat 
Mario Acosta Fiat 
Horacio Caselino Renault 
Gabriel Fernández Fiat 
Pablo Ruiz Renault 
José Luis Arrate Fiat 
Sergio Cordero Renault 
Walter Valle Renault 
Héctor Oscar Roumec Fiat 
Martin Astaburuaga Fiat 
José Fabién Alvarez Renault 
Mario Cabrera Fiat 
Alberto Leonardis Fiat 
Sergio Taraborelli Fiat Tres Arroyos 

Jorge Landini Fiat Benito Juárez 

Rubén Daniel Cabrera Fiat Necochea 

Guillermo R. Tammone Renault Necochea 

Miguel Angel Bustos Renault Necochea 

Néstor Hugo Collini Fiat Tres Arroyos 

Daniel Mario Collini Fiat Tres Arroyos 

Héctor Hugo Palitano Renault Lobería 

Atilio Pascuali Fiat Benito Juárez 17 
Raúl Débil Renault Lobería 18 
Ricardo Santiago Fiat Orense 20 
Victor Dualde Fiat Rauch 21 
Luis Zijlstra Renault Tres Arroyos 2 
Eduardo Oscar Mora Fiat Necochea 2 Hugo Evelio Herrera Quequén 
Oscar Dominguez Fiat Necochea 2 Carlos R. Fernández Renault Tres Arroyos 
Nicolás Di Croce Fiat San Cayetano Monomarca 1100 Procedencia 
Carlos Enrique Buduba Renault Rauch “El Dinamarqués” Oriente 

Marcelo Cinalli Fiat San Cayetano Angel Antonio Vargas Necochea 
Carlos Miguel Teilletchea Fiat La Dulce Guillermo Herrera Loberia 

Luis Alberto Lambrecht Renault Juan N. Fernández Néstor Marcos Vitale Necochea 

Ariel Robbiani Fiat Chillar Edgardo C. Cesais Loberia 

Marcos Atlio Pereyra Fiat Necochea Carlos Tortora Aparicio 

Adrián Fernández Fiat Necochea Armando Linas Benito Juárez 
Juan Alberto Cerezuela Fiat Necochea Carmelo Carabante Loberia 

Juan Carlos Brower Fiat Necochea Humberto Pizzorno Rauch 

Héctor Juan Zabalza Renault Benito Juárez Aldo Casais Loberia 

Juan Carlos Ana Fiat Tres Arroyos Raúl Manfredotti Necochea 
Javier Castillo Fiat Azul Carlos A. Blanc Lobería 

Ariel Polako Fiat Oriente Nicolás Gaviña Benito Juárez 
Miguel Ozán Fiat Necochea Daniel Santamaria Lobería 
Enrique Manuel Cacciabue Renault Necochea Raúl Atilio Fernández Lobería 
Carlos Moretti Fiat Azul Carlos Badino Necochea 
Carlos García Fiat Azul Néstor Antonio Zunda Necochea 
Marcelo Gallo Renault La Dulce Juan Carlos D'onofrio Loberia 
José Luis Iglesias Fiat Necochea Fabian Badino Necochea 
Juan C. Hernandorena Fiat Benito Juárez Daniel E. Bermejo Necochea 
Carlos Candela Renault Tandil Walter Neila Lobería 
Julio César Benítez Fiat Necochea José Eduardo Mosquera Necochea 
Hugo lasevoli Fiat Necochea Guillermo García Tres Arroyos 


El Carmen 104 
La Dulce 105 
Ires Arroyos 106 
Benito Juárez 107 
Benito Juárez 
Necochea 
Juan N. Fernández 9 
Necochea 3 
Quequén 4 
Benito Juárez 5 
6 
7 
8 


Emesto Marino Fiat 
Juan José Brandsen Fiat 
Miguel Angel Montes Fiat 
Hugo Nicolas Dialeva Fiat 
Minicross 850 

Carlos A. Vallejo (hijo) 
Daniel Muisse 

Guillermo Garcia 

Carlos Daniel Aristemuño 
José Marino 

Jorge Orsili 

Ricardo Saez 

Mario Arias 

Rodolfo Fernández 

Juan Carlos Hormum 
Jorge Gagliardini 

Carlos Vallejo (padre) 
Juan Carlos Lauría 
Mariano Taraborelli 
Alberto Valencia 

Héctor Pedone Tres Arroyos 
Hugo Daniel Visciarelli Tres Arroyos 
Javier Dall'esandro Azul 

Sergio Ibarbidde Tres Arroyos 
Daniel Ritcher Tres Arroyos 
Pedro Lagún Tres Arroyos 


La Dulce 
Renault Necochea 
Renault Mariano Roldán 
Renault Tres Arroyos 
Renault Tres Arroyos 
Renault Tres Arroyos 
Renault Tres Arroyos 
Tres Arroyos 
Tres Arroyos 
Loberia 
Tres Arroyos 
Mar del Plata 
Necochea 
Tres Arroyos 
Tres Arroyos 
Necochea 


Necochea 
Barker 


Necochea 
La Dulce 
San Cayetano 
San Cayetano | 


388 IRALERLEBELAEARLER 


ARIN 


Ne 
1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 
10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 


SELKBRLESBSLSSSGRRLRSS2Ssads 
a geri] © 4s ew 


Año VIII N° 337 


que ahora tiene en copetonas a 
su lugar de residencia. Se casó 
a fines del año pasado, con Ve- 
rónica Varbeiza, a poco de ser 
consagrado campeón de la Pro- 
mocional, categoría en la que de- 
butó en 1986 y en la que escaló 
muy gradualmente, desde el N° 
56 al N° 1, pasando por el 37, el 
29 y el 20. 
Consiguió el título triunfando en 
cuatro finales, fue cuarto en dos 
y con eso reunió los 120 puntos 
que lo erigieron con el mejor del 
'90. Su preparador es Horacio 
Ordónez y colaboran en su equi- 
po Rubén Aizaguerre, Gustavo 
astorino, Osvaldo Aizaguerre, 
Néstor Soccia y Héctor y Gusta- 
vo Cimani. Lo han acompañado 
en la butaca derecha, Scoccia y 
el preparador Ordóñez. 


Carlos Alberto Vallejo 


El 13 de febrero de 1963 nació el 
N° 1 entre los cultores del Mini- 
cross del Sudeste. Fue en Neco- 
chea, donde vive, este impres- 
cindible colaborador de la prensa 
escrita, ya que es diariero. Casa- 
do con Patricia Romero, tiene 
dos hijas: Paola Lorena (8) y Lu- 
ciana Soledad (3). 

No tiene una muy extensa cam- 
paña, pero hizo una excelente 
campaña en el año de su consa- 
gración, el 90': cuatro victorias, 
cuatro escoltas y un cuarto pues- 
to, más un abandono en la fecha 
inaugural y la no presentación en 
la última, con el título asegurado 
por 79 puntos. Su preparador es 
otro joven necochense, Javier 
García, de 26 años. Colaboran 
con él Jorge García (en la mecá- 
nica), Juan Alberto Occhionero 
E las tapas de cilindros); y Raúl 

arcía (en la tornería). 


ACTIVIDAD ZONAL 


José M. Bizzotto es el Campeón 


KARTING EN CATAMARCA || vexa 


San Fernando del Valle de Catamarca - José María Bizzoto 
(32) es el nuevo campeón de la categoría Karting 125 cm? 
Directo Nacional, local, la que es monomarca en cuanto a 
los motores utilizables, en este caso Zanella de esa cilindrada. 
El campeón de esta división que corre exclusivamente sobre 
asfalto utilizó en su campaña 1990 un chasis Vara y la 
preparación de su motor estuvo a cargo de Roberto Vicente. 
Este es el detalle de las posiciones finales de dicho torneo: 
12 José María Bizzotto (Catamarca) 89 puntos; 2° Guillermo 
Nadín (Catamarca) 68; 3° Rafael “Tucho” Campi (Catamarca) 
62; 4° Leonardo “Maco” Nazareno (Catamarca) 61; 5% Facun- 
do “Checo” Aguilar (Recreo) 53; 6° Pablo Parra (Catamarca) 
38; 7° Miguel Alba (Andalgala) 30; 82 Marcelo Barrera (Cata- 
marca) 27; 9° Eduardo Marcelo Coll (Catamarca) 18; 102 
Carlos Rojano (Andalgalá) 18; 11* Julio Silva (Recreo) 15; 122 
Luis Polti (Recreo) 15; 13° Carlos Coll (Catamarca) 14; 142 
Darío Ovejero (Catamarca) 13; 15° Carlos Silva (Recreo) 12; 
16° Carlos Martínez (Recreo) 10; 172 Karin Osre (Recreo) 10; 
18° Jorge Coll (La Rioja) 6; 19° Dito Brizuela (Recreo) 3; 20? 
Mario Natali (Recreo) 2; 21° Raúl Kotler (Catamarca) 1; 22° 
Guillermo Rizardo (Catamarca) 1; 232 Sergio Aldao (Catamar- 
ca) 1 y 24° Rubén Reinoso (Fiambala) 1 punto. El torneo, 
cuenta con la organización del Club de Pilotos Karting Cata- 
marca (CPKP). 


27 de febrero de 1991 


SOR 


n OPR 
DO TUE 


Rostán; secretar 


los Scariglia. El MCV1 
domicilio en Alvear 1061 de 
fono (0462) 20184. 


FORMULA IES 3CV 


LOS NUMEROS PARA EL ‘91 


De acuerdo con los resultados el Campeonato 1990, el que constó de 16 competencias, se dio a conocer 


El Dinamarqués la numeración que regirá en 1991 para la categoría Fórmula IES 3 CV: 


Bajo ese seudónimo corre Hugo 


Ricardo Larsen, nacido el 9 de | 1 Fabián Presa (211,50) 8 Marcelo Dela Fuente (64) 15 Eduardo Mella (25) 
enero de 1953 en Colonia Riva- | 2 Carlos Curti (157,50) 9 Carlos Mansur (54) 16 José Vendramin (24) 
davia (Cristiano Muerto). Viveen | 3 Daniel Altamirano (139) 10 Carlos Altamirano (46) 17 Marcelino Cassino (24) 
la zona rural de Oriente, ya que | 4 Omar Morelli (105) 11 Sergio Gianetto (40) . 18 Jorge Cicchini (19,50) 
es encargado del establecimien- | 5 Alberto Waldbillig (75) 12 Javier Forestier (40) 19 Mario Mori (19) 
Ree lt SE a 6 Oscar Maffuchi (75) 13 Horacio Guglielmotti (32) 20 Horacio Begué (18) 
dos hijos, Alan (7) y Cristián (12). | 7 Javier Villamor (68) 14 Mario Rossi (32) 21 Daniel Vega (18) 
Comenzó en el automovilismo 5 i z 22 Alejandro Lecam (12) 
con la Monomarca 1100 y en 23 Jorge Prieto (9) 
1988, fue tercero y subcampeón 24 Luis Rossi (9) 
al año siguiente, para obtener el 25 Héctor Jeancon (8) 
título en el '90. No se arredró por 26 Hugo Cuello (8) 
el hecho de haber volcado el día 
de su debut 27 Carlos Paz (7) 
Durant 1990 ganó once series y 28 Guillermo Basile (6) 
estuvo en todos los podios, aunque 29 José Firmani (6) 
fue excluidos en Necochea por 30 Jorge Moroni (5) 
anomalía en la caja de cambios. Su 31 Raúl Rey (4) 
reparador es Beto Mónaco (de 32 Eduardo Flyma (2) 
obería) y su acompañante es Sil- 33 Julio Pucciarelli (1) 
via Fortin de Guillemot. 34 Oscar Malik (1) 
Tiene un hobby, la pesca. Y es 35 Enrique Lavatelli (1) 


pecialmente la del tiburón, activi- 
dad en la que suele acompañarlo 
un ¡lustre amigo. El Polaco Mi- 
guel Herceg. ; 


(Informe de Daniel E. Pereyra) 


Los autos de Daniel Altamirano, Omar Morelli y Carlos Altamirano entran en boxes 


tras una carrera. De ellos, el de Daniel tendrá el número más bajo: el 3. 


Estos son los 35 pilotos que ob- 
tuvieron puntaje, el que figura 
entre paréntesis tras el nombre. 
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Campeonatos Cordobeses de Pista 


EL TC DEL 47 ES LA GRAN ATRACCION 


Córdoba — Por decimotercera 
vez, consecutivamente, el Turis- 
mo Carretera del 47 desarrolló 
su campeonato en 1990, el que 
es organizado por la Asociación 
Corredores TC del 47 bajo la fis- 
calización de la Federación Re- 


gional de Automovilismo Depor- . 


tivo de la Provincia de Córdoba 
(N° 4). El torneo constó de cator- 
ce fechas, en la mayoría de las 
cuales fue acompañada por 
otras como la Fórmula 3 Cordo- 
besa, la Clase “A” y la lES 3CV. 
Frecuentaron circuitos de la pro- 
vincia, como los de Oncativo, Pi- 
lar, Arroyito, Villa María, Río Se- 
gundo, La Cumbre, el autódromo 
Oscar Cabalén (Alta Gracia) e 
incluso, en una oportunidad el 
TC del 47 se presentó fuera de 
las fronteras de nuestro estado, 
en Tucumán, donde con el TC- 
COR 3800, categoría aun en for- 
mación, tipo stock car, dio lugar 
a un excelente espectáculo. 

A continuación, nos referimos a 
los campeones de las cuatro ca- 
tegorías nombradas, de las que 
damos además los rankings pa- 
ra el presente año. 


TC del 47: SERGIO 
GATTAFONI 


Es uno de los de la pujante 
“guardia nueva”. Nació el 20 de 
setiembre de 1968 en Río Se- 
gundo, donde vive actualmente. 
Es decir que se coronó campeón 
sucediendo al bicampeón Rodol- 
fo Godoy, con sólo 22 años. Con 
su padre y hermanos tiene un 
negocio de repuestos (Chevroto- 
do, en la capital). 

Debutó en el TC del 47, sin ex- 
periencia previa, en 1987, en Tío 
Pujio y llamó desde entonces la 
atención por su sexto puesto y su 
juventud. Sólo corrió tres carre- 
ras ese año y recién llegó al cír- 
culo de los ganadores en el '89, 
cuando con el Chevrolet gris de 
sus inicios, ganó por primera vez 
en el trazado de Arroyito. 

Para 1990 cambió de máquina 
—pero siempre fiel al producto 
de General Motors—. El auto era 
aquel que su hermano Héctor 
había corrido en 1984, una cupe- 
cita 1934 y el cambio le sentó, ya 
que logró triunfar en tres oportu- 
nidades (Arroyito, San Miguel de 
Tucumán y Pilar) y además su- 
mar como para consagrarse 
campeón de la categoría. 

Su éxito está apuntalado en el 
trabajo de ios preparadores Luis 
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Cosma y el piloto Miguel Vicenti- 
ni, que a la vez es su rival en 


pista. Colaboran con ellos los Al- ` 


bertinazzi(chasis), Sergio Balbo, 
Mariano Carreras, González y 
Ledesma. No tiene peña que lo 
patrocine, pero sí un grupo de 
sponsors encabezado por Coca- 
Cola, Firestone, Neumáticos Ol- 
dani y Pinturerías del Centro. 
Sobre catorce carreras compitió 
en trece; arrancó flojamente el 
año, pero en la tercera logró su- 
bir al podio (fue tercero) y en la 
siguiente ganó espectacular- 
mente en Arroyito. Siguió su- 
mando —tras Atilio Filippa, que 
lideraba el torneo— pero al ven- 
cer en Tucumán y Pilar, pasó a 
liderar el campeonato que final- 
mente fue suyo. La más difícil de 
sus conquistas fue precisamente 
la de Tucumán, donde protago- 
nizó un reñido duelo con José 
Fargione. 

Para el futuro, está el TC del '47, 
pero a mediados de año, si se 
efectiviza el apoyo prometido, 
pasará al Turismo Pista Clase 2 
(nacional) con un Gacel (lógico, 
con motor Cosma). Sus ídolos 
son Fangio, Lole y Prost. 


F-3: LUIS PACCIARONI 


Tiene 30 años (nació el 22 de 
enero de 1961) es casado, padre 
de dos varones y vive en la capi- 
tal cordobesa, su patria chica, en 
el Camino a Santiago del Estero, 
asiete kilómetros del centro. Con 
su hermano Ricardo tienen un 
taller mecánico. Le gusta el au- 
tomovilismo, pero también parti- 
cipar en fin de semana en algún 
picado de fútbol. 

Debutó en la F-3 Cordobesa en 
1980, con un chasis de motor 
delantero y motor Jeep, con el 
que consiguió un triunfo en 1983. 
A partir de 1984 cambió la mecá- 
nica por la Peugeot 2 litros y el 
chasis por uno de motor en popa. 
Con él ganó en la F-Interprovin- 
cial de Santa Fe. En el '88 volvió 
a la F-3 de Córdoba y al año 
siguiente cambió el Peugeot por 
un Taunus preparado por el ro- 
sarino Hugo Bini. Fue tercero en 
el campeonato de ese 1989. 

En 1990 su principal rival fue Mi- 
guel Garnero (motor Renault 
18). Ambos llegaron a la última 
carrera para definir, en Oncativo. 
Las cosas sin embargo no se 
presentaban bien para Pacciaro- 
ni, que chocó contra una goma y 


ACTIVIDAD ZONAL 


Edición y coordinación de Carlos R. Neira 


El Berta-Taunus 
de Pacciaroni en 

uno de los típicos 
circuitos de tierra. 


El auto de 
Gattafoni, basado 
en una coupé 
Chevrolet '34. 
Tapa y leva 
Cosma. 


Wimpi Carot 
(izquierda) 
campeón de IES 3 
CV, con su 
preparador Elio 
Marchetti. 


dobló la suspensión y luego, en 
las últimas vueltas, rompió un 
balancín. Angustiosamente salió 
8? y con ello ganó el certamen 
por apenas dos puntos de dife- 
rencia, erigiéndose en sucesor 
del santafesino Abel Venaría, 
que usa también mecánica Ford 
Taunus. 


Sus colaboradores —además 
del citado Bini, que hacen el mo- 
tor— son “todos Pacciaroni": 
Sus primos Oscar y José y fun- 
damentalmente su padre, don 
Mario y su hermano Ricardo se- 
cundados por un grupito de “chi- 
cos de fierro”. Admira a Fangio y 
a Luis Di Palma y piensa seguir 
en la F-3 Cordobesa, trabajando 
para mejorar chasis y motor, esto 
último en especial para afrontar 
a los duros rivales con los pode- 
rosos Renault 18. Si pudiera ele- 
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OO ACTIVIDAD ZONAL 


Edición y coordinación de Carlos R. Neira 


Sergio Gattafoni 
alza la copa. Es el 
más joven de los 
campeones del TC 
del 47. 


Daniel Sánchez, 
titular de la Clase 
“A” con uno de 
sus hijos en un 
podio. 


gir, se decidiria por la Fórmula 2 
Nacional, con un motor Volkswa- 
gen, por la admiración que siente 
hacia el “Yoyo” Maldonado, co- 
mo piloto, preparador y persona. 


IES 3 CV: FERNANDO 
CAROT 


“Wimpi” para sus amigos, nació 
en Córdoba, donde vive en B? 
Inaudi, el 24 de junio de 1952. Es 
casado y tiene tres hijos. Es ban- 
cario y también se dedica a las 
operaciones inmobiliarias. Jugó 
rugby, en la primera de Jockey 
Club y lo sigue haciendo en ve- 
teranos. 

En el automovilismo debutó en el 
Gran Premio Litoral Argentino, 
una carrera reservada a autos 
Citroén organizada por CORSA 
en 1976, con un recorrido de 
más de 2500 km. Entre sus ven- 


cidos estaba el Flaco Traverso. 
Trece años después, volvió alos 
“patitos”, logrando el subcam- 
peonato luchando palmo a pal- 
mo con Sergio Cassino, de quien 
fue escolta en el torneo. 

Luis Cosma le hace tapa y levas 
y su auto es preparado por Elio 
Marchetti, con la importante co- 
laboración de Enrique Tillard, 
Ariel Ariza, Daniel Varea y el 
Gordo Giunta, entre otros. 
Gan69 sobre 18 carreras del '90, 
con Daniel Cassino y Juan Mas- 
tromarino como sus rivales más 
difíciles. Para el futuro, sigue la 
IES 3CV, aunque le gustaría sen- 
tarse en un TC del 47, con motor 
Chevrolet. Admira al Lole, y en 
especial a Ayrton Senna. 


CLASE “A”: DANIEL 
SANCHEZ 


Vive en el barrio Alto Verde, con 
su mujer y sus tres hijos. Nació 
en Córdoba el 13 de febrero de 
1957 y está dedicado ala comer- 
cialización de agua mineral. Para 
mantener el estado, hace ciclis- 
mo, su hobby. Debutó en el au- 
tomovilismo en la categoría que 
hoy lo tiene como N? 1, aunque 
con un Fiat 600, hoy su marca 
rival. Fue en 1987. Fue a partir 
de ese año 18°, 42 y 19% enel '89, 
año en que abandonó ¡15 veces! 
Cambió de Fiat a Renault Gordi- 
ni, comprando el del tucumano 
Julio Alonso. 

Es precisamente Julio el que le 
prepara el Gordini, con la colabo- 
ración de un equipo formado por 
Federico Alonso, Matías Sán- 
chez, Julio Olmedo, José y otros 
anónimos pero entusiastas. 

El año pasado logró tres victorias 
y ganó ajustadamente sobre el 
capitalino Mariano Ribaldini, 
quien juntamente con Claudio 
Menzi y Mauricio Lario fueron 
sus rivales de más cuidado. Con 
Menzi protagonizaron una carre- 
ra estupenda en el Cabalén, ga- 
nandole Menzi por un segundo 
tras intercambiarse la vanguar- 
dia unas cuantas veces. 
Seguirá por ahora en la Clase 
“A”, pero no pierde las esperan- 
zas de pasar ala Clase 1 con un 
128 1100. Como sueño —por 
ahora— correr en el TP nacional 
con un R18. Admira a Héctor 
Luis Gradassi y a Reutemann y 
entre los actuales pilotos sus 
preferencias se reparten entre 
“Cocho" y Traverso. 


(Informe de Luis Roatta, 
Fotos Páez) 


LOS RANKINGS PARA EL '91 


(Hasta el N* 20 de cada categoría) 
TURISMO CARRETERA DEL 47 


1- Segio Gattafoni Chevrolet Río Segundo 

2- Atilio Filippa Chevrolet G. Cabrera 

3 - José Fargione Falcon Morrison 

4- Oscar Pizzi Chevrolet Las Varillas 

5- Daniel Muttigliengo Chevrolet Cordoba 

6- Rodolfo Godoy Chevrolet La Calera 

7 - Ricardo Abellonio Chevrolet Villa María 

| 8- Domingo Fargione Falcon Morrison 

9- Héctor Gattafoni Chevrolet Rio Segundo 
10- Miguel Vicentini Chevrolet Dumesnil 
11- Pedro Peña Chevrolet Cordoba 
12- Raúl Tomasini Chevrolet Rio Segundo 
13- Lewis Oldani Chevrolet Oncativo 
14- Miguel Parrello Chevrolet Córdoba 
15- Eduardo Luciani Falcon Córdoba 
16- Hugo Bértola Chevrolet Hernando 
17- Jorge Passini Chevrolet Córdoba 
18- Daniel Scotta Chevrolet Córdoba 
19- Daniel Zarate Chevrolet Villa Dolores 
20- Norberto Moyetta Falcon Rio Cuarto 


FORMULA 3 CORDOBESA 


1- Luis Pacciaroni Taunus Córdoba 
2- Miguel Garnero Ranault 18 Oncativo 
3- Abel Venaria Taunus Ch. Ladeado, SF 
4- Oscar Scorza Renault 18 Oncativo 
5- Marcelo Andrada Renault 18 Oliva 
6 - Rolando Cavagnero Renault 18 S. Rosa Rio 1° 
7- Sergio Cerquatti Fiat 125 Oncativo 
8- Miguel Romero Renault 18 Oncativo 
9- Alberto Vecchio Renault 18 Almatuerte 
10- Néstor Ochetti Peugeot 2000. Oncativo 
11- Gerardo Cerquatti Peugeot 2000 Oncativo 
12- Rinaldo Piersigilli Peugeot 2000 Oncativo 
14- Julio Salvucci Fiat 125 Oncativo 
15- Gustavo Gobbi Regatta 85 Pilar 
16- Oscar Andrada Taunus Oliva 
17- Carlos Bertino Renault 18 Córdoba 
18- Mario Cerruti Opel K-180 Oncativo 
19- Daniel Romagnoli Renault 18 Pilar 
20- Néstor Flaumer Renault 18 Oncativo 


IES3 CV 


1- Fernando Carot Córdoba 

2- Juan Mastromarino Córdoba 

3- Sergio D. Cassino Córdoba 

4- Carlos Carusso Córdoba 

5- Enrique Piano Córdoba 

6- Marcelo Ruiz Luque Villa Allende 

7- Daniel Romano Córdoba 

8- Julio Benedetto Jesús Maria 

9 - Ricardo Figueroa Jesús María 
10- Vidal Abraham Argúello 

11 - Luis Molinari Córdoba 
12- Carlos Touriño Argúello 
13- Jorge Kunath Córdoba 
14- Alberto Olivé Marshal Córdoba 
15- Elvio Ribodino Villa Allende 
16- Héctor Mingola Córdoba 
17- Jorge Borgna > Córdoba 
18- Alejandro Murúa Córboba 
19- Gustavo Schvartzman Cordoba 
20- Osvaldo Médica Córdoba 


CLASE “A” CORDOBESA 


1- Daniel Sánchez Gordini Córdoba 
2- Mariano Rinaldini Fiat 600 Córdoba 
3- Claudio Menzi Fiat 600 Córdoba 
4- Mauricio Lario Fiat 600 Córdoba 
5- José Piermarini Fiat 600 Córdoba 
6- Oscar Loza Fiat 600 Córdoba 
7- Guido Vanetti Fiat 600 Córdoba 
8- Daniel Chavarino Fiat 600 Cordoba 
9- Raúl Peretti Fiat 600 Córdoba 
10- Bruno Velo Fiat 600 Cérdoba 
11- Juan Pérez Fiat 600 Córdoba 
12- Oscar Piumetto Fiat 600 Cordoba 
14- Julio Alonso Gordini Córdoba 
15- Luis Rinaldini Fiat 600 Córdoba 
16- Pablo Roncaglia Fiat 600 Cordoba 
17- Marcelo Gomez Fiat 600 Córdoba 
18- Daniel Tarchini Fiat 600 Córdoba 
19- Adrian Gianbenedetti Fiat 600 Cordoba 
Marcelo López Fiat 600 ó 


CORSA — 51. 


EN MONTE HERMOSO, MAS "RALLY RELAMPAGO" VERANIEGO 


Re 


Arriba, Spataro (atrás) y 
Cachencho Abdala en pleno 
match, que ganó el campeón 

bonaerense del 'B8. La largada 
con dos autos separados por 
cincuenta metros, colaboró con el 
espectáculo. Abajo, izquierda, 
Gabriel “Satanás” Raies, manejo 
de alta escuela con la 
vehemencia de siempre. A la 
derecha, Juan Pablito Raies, 
superó a José Bilbao, con quien 
debió pelear a la décima. 
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EL SHOW 
DE SATANAS 


CLASIFICACIONES FINALES 


Clase 3: 12 Gabriel Raies (Renault 18/Córdoba) 18 puntos; 2 P. Escribano 


(Toyota GT 2000/Merio, BA) 12. Clase 2: 1° J. L. Spataro (Gacel/Lanús, BA) 18; 


220. Maisonnave (Gacel/C. Suárez, BA) 10: 3% E. Maisonnave (Gacel/C. Pringles, 


BA) 9; 4°C. Abdala (Gacel/Lotos, BA) y 5% H. Suárez {Gacel/Monte Hermoso, BA). 
Clase 1: 1° J. P. Raies (Fiat 147/ Córdoba) 15; 2° J. Bilbao (Fiat 147/0. Suárez, 
BA) 15; 3C. Merlo (Fiat 147/B. Blanca, BA) 7; 4H. Gras. (Fiat 128/C. del Uruguay, 


ER) 7; 5° C. Zorrivas (Fiat 128/C. Pringles) 5. Clase 7: 1° S. Faiella (Fiat 128 1.3/C. 
Pringles, BA) 18; 2° J. Matzkin (Fiat 128 1.3/C. Pringles, BA) 12; 3? A. Celentano 
(Fiat 128 1 3/Quilmes, BA) 8; 4°L Lasallete (Fiat 128 1.3 C./Pringles) 5;6°M. Olivero 
| (Fiat 128 1:3/C. Pringles, BA). -o 


ontinuando con la moda 

de los Súper Primes vera- 

niegos, en Monte Her- 
moso, balneario cercano a Cnel. 
Dorrego y distante unos 80 kms 
de Bahía Blanca, se presentó uno 
de estos espectáculos con autos 
de Rally, con la organización del 
Auto Moto Club Coronel Suá- 
rez, y el patrocinio de Covisur, la 
empresa que explota el Complejo 
Casino Monte Hermoso. 
La prueba abarcó el sábado 8 
y el domingo 9 y participaron 24 
autos de cuatro clases, entre 
los que sobresalió el del séptu- 
ple campeón argentino de la 
especialidad, el cordobés Ga- 
briel Raies. La mayoría de los 
pilotos vino de Coronel Suárez 

Coronel Pringles, aunque no 
altaron de Entre Ríos, el Gran 
Buenos Aires, Lobos y Bahía 
Blanca. 
La prueba consistió en un muy 
atractivo trazado de 2890 me- 
tros que se recorría en dos 
oportunidades en cuatro 
PP.CC. La novedad, estaba en 
que los autos largaban de a dos 
y separados por cincuenta me- 
tros (el asfalto y el aconchillado 
del piso, sin polvo, lo permitían); 
tras las dos vueltas, los autos 
volvían a largar, ésta vez en po- 
siciones invertidas. El sistema 
fue del agrado del numeroso pú- 
blico, unas 4000 personas el sá- 
bado y 1500 al día siguiente. 
En la clase mayor, en la que 
apenas participaron dos autos 
el del campeón argentino y la 
oyota GT 2000 Twin de Cec- 

chini, manejada por Piluso Es- 
cribano, que hizo todo lo posi- 
ble por no desentonar) todo se 
redujo a una brillante exhibi- 
ción de Gabriel Raies, quien 
mostró todo lo que es posible 
hacer sobre un auto de rally. 
En la clase 2, la lucha entre 
José Luis Spataro y Carlos 
Maisonnave, mantenida a la 
décima, se malogró cuando en 
la última PC el de Suárez rom- 
pió una llanta. En la clase 1 lo 
mejor estuvo en la tenida entre 
Juan Pablo Raies (subcam- 
peón argentino 1990) Y otro 
suarense, José Bilbao. Termi- 
naron empatados, ganando 
Raies por desempate del mejor 
tiempo del sábado. Por último, 
la clase 7 Sergio Faiella en- 
contró en el pringlense Pepe 
Matzkin a un escollo inespera- 
do, pero aquél, campeón del 
Regional, se impuso. 
Lamentable la decisión del as- 
cendente Tató Cardín, de Gene- 
ral Roca, quien disgustado por un 
fallo, se retiró de la competencia. 
El gérmen del rally, prendió en 
Monte Hermoso. La conse- 
cuencia más evidente es el pe- 
dido de una fecha por el cam- 
peonato argentino. 


Informe y fotos de 
Julio Loiacono 
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industriales. 


1.0 Automóviles de 
competición 
(Compra, venta, 
permuta) 


20 Automóviles 
(Compra, venta, 
permuta) 


2.1 Automóviles de 
colección 
(Compra, venta, 
permuta) 


2.2 Automóviles 
importados 
(Compra, venta, 
permuta) 


.3 Autos fuera de 
seie 
(Compra, venta, 
permuta) 


2.4 Auto ahoro 
(Compra, venta, 
permuta) 


3.0 Camiones 
(Compra, venta, 


RUBRO 1.0 


órmula Renault Bo- 
naerense 1400 cc. 
endo chasis Crespi 
otor ex Palmero 
nuevo. Oportunidad. 
ontado. Llamar al 
1461 48258 - Velaz- 
quez 1089 - Villa Ra- 
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publicar gratis su aviso llene el cupón a 
uina o con letra de imprenta, con un 
mo de treinta palabras, incluyendo 
ción y teléfono, y envíelo por correo a 
avista CORSA, o deposítelo personalmente 
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0 revista se reserva el derecho de publicación 
e los avisos y no se responsabiliza de su 
dacción y contenido.Poredición se publica un 
plo aviso de cada remitente y/o anunciante. 
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avisos provenientes de empresas, comerciantes 


PORTANTE: Con el objeto de agilizar el 
‘proceso técnico y asegurar su publicación, será 
prescindible que los avisos se nos envíen 
edactados claramente dentro de los cupones 
que publicamos aquí a tal efecto, aclarando el 
subro correspondiente. De lo contrario. bajo 
ningún concepto podemos garantizar su 
aparición en nuestras páginas. Gracias. 


permuta) 
4.0 Pick-ups 
(Compra, venta, 
permuta) 


5.0 Motocicletas 
(Compra, venta, 
permuta) 


6.0 Repuestos y 
accesorios 
(Compra, venta, 
permuta) 


7.0 Herramientas y 
máquinas 
(Compra, venta, 
permuta) 


8.0 Náutica 
(Compra, venta, 
permuta) 


9.0 Casas rodantes y 
trailers 


10.0 Varios 


11.0 Automodelismo 


mallo - Bs.As, Limar 
de 12a13 hs. 


Vendo Gacel vista 
clase Il buenos fie- 
rros, sólo 2 carreras, 
casco sin golpes. Lla- 
mar aJosé Luis Ode- 
ho. 0585-2197. Re- 
puestos varios. 
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Ernesto Rodriguez 
vende Gacel 1.8 T.C. 
2000 listo para lar- 
gar. Mecanica Gui- 
llermo Maldonado 
Tel.: 687-1708. 
Acepto permuta. 


F.2 Nacional Berta 
MKIII frenos Pozzi. 
Motor VW 1500. Pre- 
paración Maldonado 
caja Meriggi. Todas 
las relaciones 2 mo- 
tores repuesto instru- 
mental Smith cintu- 
rón Simpson. Re- 
puestos varios. Trai- 
ler. Cubiertas lluvia. 
Permuto o vendo 
752-9577 / 753- 
5568. Señor Juan Jo- 
sé. 


Monomarca 147 
nuevo, casco año 90, 
sólo 4 carreras. Nun- 
ca golpeado, impe- 
cable. Potenciado 
por Erny. Con levas 
Balestrini 768-9684. 
Horario comercial. 


Vendo Sport Prototi- 
po 1020 Crespi XXI. 
Caja TCM grante. 
Tomo auto de calle. 
Tel.: 245-5001. Jor- 


ge. 


Vendo Fiat 147 Spa- 
zio de Rally. Jaula y 
refuerzos estructura- 


les Donadío. Motor 
R.G. 96 HP. Caja 
arrimada. Matafue- 
gos Halon. Twin 
master digital. Instru- 
mental Jeager com- 
pleto. Todo absoluta- 
mente 0 km. Papeles 
en regla. Listo para 
largar. Repuestos, 
ruedas, trailer, Calle 
10 nro. 864, La Plata. 
Tel.: 021-3661. Pre- 
guntar por Guillermo 
Juchet. 


Vendo Fiat Spazio de 
Rally. Estructura y 
jaula Donadío. Motor 
R.G. Caja arrimada. 
Matafuegos Halon. 
Absolutamente cero 
kilómetro. Todo en 
reglamento y listo pa- 
ra largar. Papeles en 
regla. Trailer y varias 
ruedas y repuestos. 
Ver y tratar: calle 10 
nro. 864, La Plata, 
Tel.:021-36631. 


Vendo: Karting Tiger. 
Motor Zanella 125 
cm. Directo. Listo 
para largar. Buena 
preparación U$s 
1100 o permuto por 
moto. Tel.: 941-9313 
Alberti. 296 5° 26. 


Vendo Fórmula Re- 
nault ELF Tulia XXIV 
caja TCM todas las 
relaciones listo para 


largar o sin mecánica 
TE. 01-566-6670. Sr. 
Mario D'Amico. 


Volkswagen Gacel 
Turismo Pista Clase 
Dos con pocas carre- 
ras excelente estado 
listo para largar ven- 
do urgente buen pre- 
cio. Llamar al TE 
(023) 80-0036 o 51- 
5121. 


Vendo F.2. Berta 
MRIil. Renault frenos 
Pozzi. Caja Meriggi 
con repuestos. Lla- 
mar Sr. Stefanini. 
Tel.: 572-7329 /571- 
2669. 


Rubro 6.0 


Guidi Competición 
vende motores 7 ele- 
mentos - Berta Re- 
nault para Formula 
Dos Nacional. Todo 
un lote o separado. 
Preguntar Sr. Guidi. 
Tel.: 250-2723. Calle 
844 y 879 Solano. La 
Florida. 


Vendo alerón para 
Fiat 125. Diseño ex- 
clusivo en PREV. Fá- 
cil colocación color a 
elección llamar. Se- 
ñor Feijóo 544-0423 


DINAMOMETRO HI- 
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DRAULICO Saga, 
dos modelos: hasta 
250 HP y hasta 350 
HP. Instalación y 
asesoramiento técni- 
co. Ing? Raúl Saley 
(Wheelwright) 0473- 
80223 


Vendo chasis Andu- 
jar Fre Sport Prototi- 
po. Ultima tecnología 
imperdible oportuni- 
dad. Llamar 750- 
4652 de 20 a 23 hs. 
Preguntar por Luis. 


Vendo chasis Fre 
ideal Zondles y Sport 
1050. Solamente 2 
carreras, listo para 
colocar motor y caja 
juego de suspensio- 
nesradiadores, trom- 
pas, llantas. Liquido 
muy barato. Tratar 
023-771209. Horario 
de comercio. 


Augusto Fonte vende 
dos motores VW 
1500 de F.1 N. Pre- 
paración “Yoyo” Mal- 
donado. Llamar al 
Tel.: (01) 802-8240 0 
bien con el (0936) 
2108 


Rubro 9.0 
Oscar Risso alquila 
micro casa rodante 


taller para transporte 
de equipos de com- 


piso, 


Correo 
Argetino 


Central B 
Sucursales 


Llene cada casillero con una palabra o cifra 


petición. Se escu- 
chan ofertas al Tel.: 
(01) 687-7067. 


Vendor Micro Casa 
Rodante ideal para 
equipos de competi- 
ción. Tratar con Tony 
Monteiro al Tel.: (01) 
623-2607. 


Vendo Micro Leyland 
casa rodante carro- 
zadaaño 1989. Com- 
pleto bafio cocina y 
garage para auto. 
Llamar Sr. Stefanni 
572-7329 / 571- 
2669. 


Rubro 10.0 


“El archivo corsísti- 
co”. Obtenga sus 
ejemplares atrasa- 
dos de CORSA, Au- 
tomundo, Coche a la 
Vista, Parabrisas, ex- 
tranjeras. Suscripcio- 
nes. Traducción in- 
glés e italiano técni- 
co. Asesoramiento 
para coleccionistas 
de automodelismo. 
Serviciode Recortes, 
Prensa y Difusión. 
Consultar de maña- 
na al (01) 792-7895. 


Fanqueo Pagado 
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VUELVE A CONVOCAR 
A SUS LECTORES 
PARA ELEGIR 


LA MARCA 
DEL’90 


Como en el año anterior, lo invitamos a participar con su voto para que elljamos 
la marca más destacada de 1990 en el automovilismo deportivo de nivel nacional. 
Envíe su cupón antes del 15 de marzo de 1991. 


REFERENCIAS ORIENTATIVAS 
MARCAS CAMPEONAS 1990 


Fórmula 3 T.C. 2000 EC: Rally Turismo Fórmula 2 Total 

Sudam. Pista Nacional títulos 
Renault — 1 — 1 1 — 3 

Fiat — — — 2 — — 2 
Volkswagen : — — — — 1 1 2 
Chevrolet — — 3, — -— — 1 


Dodge — — — — = = = 
Ford => = == ess me ES ae 


Obviamente, en esta estadística se ha omitido a las categorías monomarcas. 


OBJETIVO 


DE LA ELECCION 


Realizamos esta elección 
para poder determinar cuál fue la 
marca más exitosa y trascendente 
durante 1990 en el automovilismo 
deportivo a nivel nacional. Lo que debe 
significar, para el elector, dejar de lado 
simpatías de tipo personal que podrían desvirtuar 
el sentido de la búsqueda. 
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se dará por cerrada el día 15 de 
marzo de 1991 alas 12 horas. 
NO SE COMPUTARAN 
AQUELLOS VOTOS QUE 


LLEGUEN ESCRITOS EN 


UN PAPEL. SOLO TENDRAN 


VALOR LOS QUE SE RECIBAN 
EN BOLETA ORIGINAL, RECORTADA 

DE LAS PAGINAS DE CORSA, FOTOCOPIA 

DE LA MISMA, O EN EL CUPON QUE 

SE PUEDE RETIRAR EN LA REDACCION DS 


RALLY DE SUECLA: 

ERIKSSON CON MITSUBISHI 
Claro dominio de los Mitsubishi en 
la 2? prueba del Mundial de Rally, 
para Pilotos. Timo Salonen esta- 
ba liderando con cierta comodidad 
el Rally de Suecia, pero en la undé- 
cima especial, a causa de un inci- 
dente que lo penalizó en la largada, 
perdió la calma y se salió del cami- 
no durante la prueba. Su compañe- 
ro Kenneth Eriksson ganaba la 
prueba y pasaba al comando de la 
general, pero penalizado con 1 mi- 
nuto por adelantarse en la misma 
polémica largada, se vio 40 seg. 
retrasado. Empero, usando el po- 
tencial del Galant, pudo recuperar 
y alzarse finalmente con la victoria. 
Alen con el Subaru fue otro prota- 
gonista, pero problemas mecánicos 
lo retrasaron dos veces, la última 
cuando estaba a 20 seg. de Eriks- 
son, a 7 pruebas del final. Buena 
tarea la del local Mat Jonsonn que, 
con un Toyota “made in Colonia” 
luchó hasta el fin por la victoria. 
Negativa en cambio la experiencia 
de Auriol con el Lancia del Jolly. 
Dos salidas que le costaron 1 y 3 
minutos respectivamente, lo aleja- 
ron de los puntos importantes que 
podría haber conseguido para com- 
pensar el abandono en Montecarlo. 
1% Eriksson, Mitsubishi, 
4h55m26s; 22) Jonsson, Toyota, a 
20s; 3°) Alen (Subaru) a 1m04; 4°) 
Carlsson (Mazda) a 5m39; 5°) Lam- 


pi (Mitsubishi) a 6m41; 6°) Johans- 
son (Mazda) a 9m20; 7°) Mikkola 
(Mazda) a 9m54; 8°) Eklund (Lan- 
cia) a 10m42; 9°) Auriol (Lancia) a 
12m43; 10°) Asterhag (Toyota) a 
14m09. 

Ganadores de Especiales: Eriks- 
son, 15; Jonsson, 7; Alen, 5; Salo- 
nen, 3; Carlsson y Eklund, 1. 
Campeonato: Sainz y Eriksson, 
20; Biasion y Jonsson, 15; Delecour 
yAlen, 12; Schwartz y Carlsson, 10; 
Kankkunen y Lampi, 8 puntos. 


LAUDA ATACA A SENNA 


En ocasión de una visita a Raven- 
na, Niki Lauda, aprovechó para dar 
su opinión sobre temas de la F1 
actual. El ex campeón austríaco 
lanzó acusaciones a ciertos pilotos, 
y entre ellos a Senna. “En mi épo- 
ca había menos incidentes en 
pista. Tal vezéramos más correc- 
tos, más caballeros. Se pensaba 
más en ganar que en dañar al 
adversario. Es increíble lo que 
dijo Senna luego de haber gana- 
do el titulo. Tuvo el coraje deeno- 
jarse y excluyó su responsabili- 
dad en el accidente que decidió 
el mundial. ¿Por qué no fue más 
honesto? ¿Por qué no dijo lo que 
realmente había ocurrido y que 
había sido él quien provocó lo 
sucedido...? Total, el título no se 
lo iban a quitar, igualmente. Por 
cierto que hoy por hoy es el piloto 
más rápido, el que arriesga más 
y el que empuja más. Pero cada 


tanto comete errores increíbles 
que favorecen a sus adversarios. 
Este Mundial será un nuevo plei- 
to suyo con Prost, ya que el fran- 
cés quiere a toda costa ganar un 
título con Ferrari. Pero atención 
con Piquet, que será un tercero 
en discordia. Nelson hizo un gran 
final de temporada '90 y ahora 
con las Pirelli, mi viejo amigo le 
complicará las cosas a más de 
uno”. Luego, sobre Alesi, Lauda 


LOS TESTS DE F1 EN MUGELLO 


Aceptandola invitacion de Ferrari, varios equipos se hicieron presentes 
la pasaba semana en el renovado trazado de Mugello, de 5.245 metros. 
Ligier, Fonmet y el Modena Team estuvieron presentes junto a Ferrari. 
La casa de Maranello trabajó con Alesi, Prost y Montermini. En la 
primera jornada ultil —que resultó la del martes en razón de la precipi- 
tación del lunes— se realizaron tests comparativos entre los diferentes 
frentes de la 642, demostrándose más rápido el de nuevo diseño, en 
manos de Prost mientras que Alesi rodaba con el utilizado hasta Estoril 
pero siempre en versión reglamentaria '91. También Prost comenzó a 
girar con un 641/2 dotado de suspensiones activas, que retomó sólo el 
jueves luego de que se le aportaran sustanciales mejoras. El miércoles, 
Alesi hizo un simulacro de GP; el dia anterior se había salido dos veces 
de pista. Notable el mejor registro realizado por el joven de Avignon al 
final de los 58 giros del simulacro, interrumpido por dos detenciones 
programadas, en unade las cuales se cambiaron neumáticos. El jueves, 
en la última jornada en pista, Alesi probó neumáticos de clasificar, con 
los que estableció el nuevo récord absoluto del trazado. Pero lo signifi- 
cativo es que Alesi fue apenas 8 décimas más lento con neumáticos 
“C” de carrera. A su vez resultó casi 6 décimas más rápido que Prost, 
que también giró con los compuestos C de Gran Premio. Otra sorpresa 
Ferrari vino de Andrea Montermini, que el viernes, tras la partida de 
Alesi y Prost, tomó el lugar de este último sobre el ejemplar dotado de 
suspensión activa, mejorando en más de 2 segundos la marca del 
“Profesor” y dejando más que satisfechos a los técnicos de Maranello 
por los progresos del sistema y por su veloz adaptación al coche. 


dijo: “Ferrari se aseguró el joven 
más interesante del momento. Ale- 
si es el mejor: veloz, rico de estimu- 
los, no tiene miedo y en ciertas 
situaciones complicadas no quita 
el pie del acelerador. Pero nadie 
debe apurarlo. Lo difícil en F1 no 
es tanto llegar como mantenerse. 
Ahora en Ferrari, Alesi tendrá mu- 
chas responsabilidades y recibirá 
grandes presiones. Enestascon- 
diciones deberá mostrar su cali- 


FURLAN EN ITALIA 


Ya el martes 19, el semanarioitaliano “Autosprint” daba cuenta con un titulo, 
de la situación de Néstor Furlan en relación con el Junior Team de F 3000, 
de Roberto Farnetti: Zoboli a la F 3000 en lugar de Furlan. La publicación 
hablaba de los primeros tests realizedos con el nuevo Reynard ’91 por 
Vitorio Zoboli en el circuito de Mugello. Luego, consultado Farneti en su 
sede de Fiorenzuola d'Arda, nos precisaba: “En cierto modo es verdad lo 
publicado por Autosprint... No pudiendo Furlan darme seguridad de su 
programa *91, he tenido que seguir adelante con los compromisos 
asumidos. Por ello, tras llegar a un acuerdo con Zoboli, hemos retirado 
el primer chases 91 encargado a Reynard, con el cual estamos hacien- 
do las primeras pruebas. Por suerte, la orden por el segundo bastidor 
he podido suspendarla... Si bien tengo contactos con Barbazza y 
Schiattarella, ninguno dispone de los “sponsors” necesarios como 
para cubrir el presupuesto. Incluso, la posibilidad de Furlan está 
siempre abierta para el segundo coche, pero por el momento puedo 
confirmar que presentaré uno solo en el Campeonato '91. La cuestión 
del Golfo ha hecho caer muchas promesas de “sponsorización” y la 
seguridad de Furlan a fines del '90 me frenó en cuanto a mayores 
contactos, pues pensaba tener ya un auto confirmado”, 

Néstor Furlan era esperado en ltalia al cierre de esta edición, y no se 
descartaba la hipótesis de que el piloto argentino pudiese volver a correr en 
F3 Italiana, dando así continuidad a su campaña europea. Por ello era 
aguardado un contacto con Ferdinando Ravarotto, quien aún no había 
completado su formación de F3, que este año estará constituida por los 
nuevos Ralt-March. | 


56 — CORSA 


Con respecto a los cuatro equipos, Ligier resultó el mas activo, por la 
necesidad de desarrollar el nuevo JS 35 dotado del motor Lamborghi- 
ni. Boutsen inició su trabajo el lunes, aunque terminó fuera de pista 
luego de apenas tres vueltas, a causa del piso mojado. El miércoles 
arribó el segundo chasis del nuevo modelo y así Comas pudo comenzar 
también a girar en el trazado toscano. Eran sus primeras vueltas en el 
coche ya que, en ocasión del test inicial en Paul Ricard, no había girado 
a causa del contemporáneo nacimiento de su primer hijo. Pero para 
Comas la jornada no fue muy feliz, pues terminó fuera de pista en la 
curva que lleva a la recta principal. 

Por su parte, Grouillard se dedicó a pruebas de regulación con los 
nuevos motores de Brian Hart que equiparán al Osella del remozado 
team Fonmet. Por el lado del Modena Team, sólo Larini giró con uno 
de los Lambo F1, verificando soluciones de suspensiones y aerodina- 


LOS TIEMPOS DLA POR DIA 


Mar. 


Mié. Jue. Vie. 


Alesi-Ferrari 642 1m28585 1m26s61 1m24s03(*) — = 
Prost-Ferrari 642 1m28537  1m27505  im25s46 — =- 
Prost-Ferrari"Activa”  1m35s68 — 1m30s09 — — 
Montermini-Ferr.“Activa” — — — 1m28s01 — 
Boutsen-Ligier JS35 1m29s70 1m30s79 1m28s69 1m27s85 1m27s36 
Comas-Lingier JS35 - — 1m32s11 1m29536 1m28s02 
Grouillard-Osella — 1m34s91 1m34s09 — — 
Larini-Lambo 1 — 1m37s26 1m31s44 — — 


(*) Gomas de clasificar, 1m24s80 con gomas de carrera. 


dad. Pero estoy dispuesto a 
apostar a su favor”. 


ROSBERG: 
GOLPE... DE SUERTE 


Mientras probaba en el circuito de Le 
Castellet un Peugeot 905 de la cate- 
goría Sport, el piloto finlandés Keijo 
Rosberg fue protagonista de un sin- 
gular despiste, el cual, no le acarreó 
heridas de importancia. El accidente 


DI PALMA 


A RODAR EN EUROPA 


se produjo cuando el auto ingresaba 
a la recta principal. . La máquina gol- 
peó con fuerza contra la protección 
metálica luego del viraje de la Tour, 
dañando todo el tren delantero. No 
obstante el equipo continuó con los 
ensayos de neumáticos. 


COMENZO 


| Finalmente la semana pasada pudo 
| empezar la actividad en pista de los 
| principales equipos de la F3 Italiana, 
y entre ellos, por supuesto, el Euro- 
team con sus dos pilotos: José L. Di 
Palma y Fabrizio Bettini. Con sen- 
dos Reynard 913 flamantes, ambos 
debieron comenzar a rodar para 
adaptarse al nuevo equipo y, por so- 
bre todo, para verificar el potencial del 
coche. 

La actividad comenzó en Misano, 
aunque con mal tiempo. Si bien no 
nevaba, la lluvia inutilizó en práctica la 
jomada inicial del lunes. Tampoco el 
martes fue muy proficuo en materia 
de pista plenamente utilizable, es de- 
cir seca. Recién el miércoles —última 
jornada prevista para la F3— se pudo 
rodar, y apenas iniciada la tarea de 
buscar el mejor balance en el coche, 
nuevamente la lluvia se hizopresente, 
anulando los esfuerzos. 

De allí los equipos se trasladaron a 
Vallelunga, donde la disponibilidad 
de la pista estaba prevista de vier- 
nes a domingo. Finalmente en este 
caso el tiempo acompañó. “El pri- 
mer día pude dar más de 100 
vueltas —nos decía el piloto argen- 
tino— pero debía siempre girar 
con el tanque lleno de combusti- 
ble, ya que la bomba se había 
desplazado y fallaba apenas ba- 
jaba el nivel del depósito. En 
esas condiciones llegué a 


1m12s8, y al día siguiente un pro- 
blema con la presión de aceite 
aconsejó el reemplazo de mi mo- 
tor, perdiendo por ello gran parte 
de la jornada. El domingo pude 
trabajar decentemente, haciendo 
unas 50 vueltas y llegando a co- 
locar mi primer ‘set’ de gomas 
nuevas. En esas condiciones lle- 
gué a 1.12.2 pero, obviamente, 
me falta experiencia en aprove- 
charlas, ya que con las usadas 
había llegado a 1.12.4. Con res- 
pecto a mi compañero Bettini, él 
llegó a 1,12.1 con las usadas, pe- 
ro con las nuevas bajó a 1.11.8 
aunque después de colocar 5 
juegos nuevos y completar más 
de 300 vueltas al circuito. De 
todos modos, veo que tendre- 
mos que trabajar en el balance 
del auto, ya que nos falta limar 
casi un segundo para estar a la 
altura del Ralt que en manos de 
Schiattarella (N. de R.: Piloto con 
intenciones de pasar a F3000 pero 
con problemas de presupuesto pa- 
ra dar el salto) hizo 1.10.9 y le sacó 
6 décimas a Angelelli con el Da- 
llara de Venturini. Esta semana 
probaremos a partir del martes 
en Bari y espero que entonces 
tengamos una idea más definida 
de la situación del nuevo Rey- . 
nard en relación con la compe- 
tencia”. 


UNA TEMATICA DIFERENTE EN AUTOMOVILISMO 


Conduce: 
ALBERTO 
HUGO 
CANDO... 


Y USTED, 
DE COPILOTO! 


Producción ejecutiva: 
JUAN CARLOS CANDO 


SABADOS 19.30 HS. 
DOMINGOS 20HS. 


Otra buena 
propuesta... 
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Stewie eno ias. PRESENTACION FUERA DE FIORANO ; 
FERRARI 642: SOLO PARA AMERICA 


Aunque el modelo 642 ha- 
bía sido ya ensayado en 
Paul Ricard y Estoril, esta 
vez la presentación orga- 
nizada en el nuevo traza- 
do de Mugello tenia la im- 
portancia de la formalidad. 
Sólo alguna novedad a ni- 
vel de aerodinamia delan- 
tera caracteriza a la Ferra- 
ri 642 con la cual el team 
de Maranello iniciará el 
próximo 10 de marzo el 
Mundial de F1 en los Esta- 
dos Unidos. Un coche éste 
que tendrá vida efímera, 
ya que luego de los dos 
G.P. extraeuropeos que 
abrirán el Mundial (el se- 
gundo será en Brasil) a 
partir de San Marino su lu- 
gar será ocupado por el 
643. Será este el automó- 
vil con novedades en va- 
rios frentes: del motor a la 
electrónica, pasando por 
la aerodinamia, que está siendo revi- 
sada por el francés Jean Claude Mi- 
geot, recientemente retornado a Fe- 
rrari tras un breve paréntesis en Tyrrell 
durante el cual gestó el novedoso 019 
del año pasado. 

Para los italianos la presentación del 
Ferrari el pasado lunes 18 en Mugello, 
abandonaba en muchos aspectos la 
tradición imperante en vida del funda- 
dor. No sólo por el uso de Mugello 
—<circuito hoy propiedad de Ferrari— 
en lugar del clásico Fiorano, sino tam- 
bién por la aparición de un nuevo 
“sponsor” japonés en los flancos del 
coche “nacional”. Si bien el acuerdo 
con Pionner tiene aristas técnicas — 
se habla de cooperación en el sector 
de la transmisión de datos y en tele- 
metría— en el fondo apunta a la dota- 
ción de la producción de serie Ferrari, 
aportando los japoneses 100 millo- 
nes de dólares a las arcas de Mara- 
nello por un contrato de 5 años de 
duración que prevé la colocación del 
logotipo azul y blanco sobre la Ferrari 
de Fórmula 1. 

Dejando de lado las cuestiones for- 
males y de tradición —que tal vez 
podrían disgustar aEnzo Ferrari—, lo 
cierto es que nunca como ahora el 
poderío de la escuadra italiana es tan 
consistente, Cuatro pilotos, dos circui- 
tos de pruebas, 110 motores, 310 em- 
pleados, un presupuesto extraoficial- 
mente estimado entre 100 y 120 mi- 
llones de dólares, un soporte tecno- 
lógico que reúne alos departamentos 
de desarrollo de grandes empresas 
multinacionales. Todo ello, con el ob- 
jetivo declarado de la competencia, 
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que iniciará el Mundial con coches 
terminados sobre la hora, Ferrari dis- 


pone esta vez para empezar de un 


coche suficientemente rodado, com- 
petitivo y confiable. Razones de sobra 
para que este año en Ferrari un se- 
gundo puesto sea considerado una 
derrota... 

Precisiones sobre el presupuesto Fe- 
rrari para el '91, no han podido obte- 
nerse de los dirigentes presentes en 
la conferencia de prensa realizada en 
Mugello, ya que el “budget” del “Re- 
parto Corse” es parte de las inversio- 
nes de activo fijo de la empresa — 
según lo manifestado por el Ing. Fu- 
saro, que ha tenido en el '90 una 
facturación global de 500 millones 
de dólares. El presupuesto de la F1 
se enriquece luego-con el aporte de 
los sponsors, manteniéndose oficial- 
mente como único extratécnico la 
tabacalera con base en Suiza, acep- 
tada en vida por el fundador del 
team. 

En materia de pilotos, los juicios hacia 
la actual dupla fueron unánimes: 
“Prost es una garantía —dijo Piero 
Ferrari— y Alesi es uno de esos 
pilotos jóvenes y talentosos que 
tanto hubieran gustado a mi padre. 
No por casualidad el último título 
conquistado vino a través de una 
dupla formada por el cerebral 
Scheckter y un “irruente” Villeneu- 
ve”. Con respecto al contrato con 
Prost para el '92, ninguna de las par- 
tes demostró tener prisa en definir la 
tratativa: “Nos gustaría seguir te- 
niendo a un piloto del calibre de 
Prost con nosotros, y por ello esta- 


mosevaluando condiciones y posi- 
bilidades”. Respecto a la infaltable 
pregunta sobre la cuestión Senna, 
Fusaro fue diplomático: “Por lo visto 
en los últimos años, alguien que 
quisiera tener en la misma escua- 
dra a Prost y a Senna, sería un 
santo mártir. Y yo no quiero el mar- 
tirio. 


EL COCHE 


Visto externamente, el 642 presenta- 
do en Mugello tiene más parecido con 
el primer producto proyectado por 
Barnard en Maranello, que con su 
inmediato predecesor, Y no sólo por 
el retorno de los número 27 y 28 que 
entonces usaban Mansell y Berger, 
sino por la aerodinamia frontal que 
vuelve a la forma “pico de pato” con 
que se bautizara el 641 original. Se- 
gún la explicación de los técnicos, la 
trompa se ha hecho 10 cm más larga 
para suplir con este mayor brazo de 
palanca, la pérdidade adherencia que 
generan las nuevas normas FISA al 
respecto. Tests comparativos realiza- 
dos luego en pista entre los dos “mo- 
rros" —el usado hasta Estoril y el 
nuevo— han dado una sensible ven- 
taja a favor de la nueva forma. 

Ninguna de las novedades ensaya- 
das últimamente por Ferrari —dife- 
rencial a control electrónico, suspen- 
siones-activas, dispositivos antipati- 
namiento, caja automática transver- 
sal —han sido volcadas al coche que 
iniciará el Mundial, prevaleciendo el 
concepto de la confiabilidad a todo 
costo, máxime ahora que los 16 resul- 


tados del año son válidos 
a efectos del título, Inclu- 
so, el absoluto sistema 
constructivo de los chasis 
—sólo McLaren y Ferrari 
continúan utilizando el 
método de la matriz “ma- 
cho”— ha sido manteni- 
do, como también la dis- 
posición original de radia- 
dores y laterales introdu- 
cida por Barnard. Sin em- 
bargo, se ha incrementa- 
do en un 15 % la rigidez 
torsional del bastidor, gra- 
cias a un habitáculo más 
alto y a refuerzos en la 
zona del instrumental. 

A nivel del motor —ahora 
denominado 291/1— los 
progresos son constantes 
y metódicos, al mejor es- 
tilo japonés. Tras aclarar 
que la nueva denomina- 
ción es un retorno a la 
tradición Ferrari de una 
época —en la cual se utilizaba la cilin- 
drada unitaria para denominar a los 
propulsores—, el responsable del 
sector, Ing. Massai, aportó algunas 
precisiones pese a la natural reserva: 
“Hemos trabajado y lo seguimos 
haciendo sobre todos los particula- 
res. Por ejemplo, en el rozamiento 
interno se han hecho progresos no- 
tables que pueden significar una 
evolucion de 10 CV en términos de 
potencia maxima, pero que sobre 
todo inciden en la respuesta del 
acelerador, un punto en el cual ` 
Prost hizo siempre especial hin- 
capié. Creo que el progreso de 
los motores actuales tiene que 
ver mas que nada con la tecno- 
logía de los nuevos materiales y 
no tanto con la arquitectura del 
propulsor. Entiendo que hoy dia 
tenemos el V12 más liviano de la 
F.1, pero esperamos ver a la 
competencia para extraer con- 
clusiones”, 

Como bien lo resumió una frase de 
Prost, esta vez Ferrari está más cer- 
ca que nunca del ansiado título; “Es 
verdad, también el año pasado di- 
Je que se podía ganar el Mundial, 
pero aseguro —dijo el francés— 
que entonces no tenía la convic- 
ción que tengo ahora. Aquello era 
más un deseo o un sueño que 
quería hacer realidad, y sabía que 
sería difícil conseguir el objetivo. 
Esta vez es diverso. Completa- 
mente diverso. Hoy estoy mucho 
más seguro porque al menos es- 
tamos al nivel de los demás... y tal 
vez más arriba.” 
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EXCLUSIVO 
Presentado por el Dpto. de Optimización. 
+ Exclusivo Sistema en la Argentina para SIERRA y ESCORT. 
+ Se instala fácilmente en el mismo lugar del freno conven- 
cional sin ningún otro tipo de modificación. 
+ Conserva el freno de mano. 
+ Alaumentar la capacidad de frenado disminuye la posibi- 
lidad de bloqueo. 


Avda. ALVAREZ THOMAS 3130 esq. Monroe. Tel. 51 -3461/7798 
~ 52-5495 (1431). BS. As. - FAX 529353. iied ete 


MMMM 


SS 


SS 


EPUESTOS DEC CALIDA AD 
PARA TODOS 
UN LOS CARBURADORES 


+ ASIENTOS Y AGUJAS 
* SURTIDORES - CONEXIONES 

» VENTAS POR MAYOR 
FABRICA : MUÑOZ 2376 
SAN MIGUEL -664-0619 
667-1756 FAX 01-664-4518 


QW AAA AAA HF ASG AF AAA 


SCALEXTRIC | 
1966 oo | 1991 


SCALEXTRIC Pistas completas 
FAST Pista completa .. 
PISTAS DE MADERA 2-3- 4 5- 6 vias 


Martes a Viernes 10218 hs. Sábados 10 a13 hs. 
CHIVILCOY 1039 (alt. Av. J.B. on 6700) (cp.1407) Bs.As. TEL. 69-80: 
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Por Mayor y menor 
MOTORES MABUCHI 
CHASSIS SEBRING 
REPUESTOS 
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JORGE OMAR DEL RIO 
Escuela de Pilotos 


Y 


A través de más de 15 años de funcionamiento perma- 
nente, nuestra escuela ha formado pllotos que luego se 
destacaron a nivel nacional e Internacional. Estos son 
algunos de ellos: 


Roberto GUERRERO: (Colombiano) Gabriel FURLAN: Campeón Sudam. 
GA F.Ford - F3 - F2 - F1 - F.Indy 1989 F3-FRA 
ZA Victor ROSSO: Campeón FRA- N.GURINI: FRA - F3 Sudam. 
F.2000-F3 Europ. Serglo SOLMI: Campeón Argentino 
E.MANSILLA: Ford - F3 - F.indy 1989 F.Renault 
J.C.CIACHINO: FRA - F3 Sudam. PERNIA: Turismo - TC 
F.CROCERI: FRA - F3 Sudam. D STAMBUL: ne 
4 A.BALDINELLI: Turismo Nissan - : : 
T.C. 2000 
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Cursos prácticos en el AUTODROMO DE BS.AS 
MARTES y JUEVES de 10213 hs. 

INFORMES por CARTA: Rastreador Fourhler 2522, Olivos (1636) Bs.As. 
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SOBRE RUEDAS . TODO. 
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« Buzos Karting 
- Buzos Antiflama 
«Cascos  — 

- Butacas 

(Pista y Rally) _ 

- Guantes a 
Antiflama , 

«a Cinturones * 

- Carteles 

de Señales 

- Tabla 
cronómetro 

- Intercomu- 
nicadores 


SAN BLAS 5165. Cap. 
3 567-6286 


2 


¡REPUESTOS IMPORTADOS! 


e BOMBA NAFTA HOLLEY 
e BOBINAS MALLORY 

e RADIADOR ACEITE 

e PINTURA VHT 
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e CABLES BUJIA MALLORY § 


(Todas las marcas) 
e COJINETES VANDERVEEL 
CHEVROLET 


SCHAPAPIETRA 1469. TIGRE. 
TEL. 749-4983 /4467 
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BUTACAS 


- Botas 
- Arneses 
- Cables de Bujías 
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(Mallory) 
- Buzos Antiflama 
» Cascos 
» Capuchas o 
- Guantes == 
* Bobinas 


Avda. BERNARDO DE YRIGOYEN 486. 
MORON (cp.1708) TEL. 628-5135 
REPRESENTANTES: SAN NICOLAS: 
Av. Alberdi 598. Prov. BS.AS. 
ENADO TUERTO: Ruta 8 y Pellegrini 

Tel. 23995. Prov. Sta. Fe. 
ROSARIO: ‘Sagal SRL". San Martin 
2369. Tel. 82-0998 (cp.2000) , 
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DIRECCIONES HIDRAULICAS 
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REPARACION e INSTALACION » RECAMBIOS 


Equipos originales F.100 A F.350 A- F.7000 x Sierra 1,6 
k Taunus A Trafic A R.9 A R.11 A R.18 
x* Chevrolet C.10 A Peugeot 504 A Regatta 85 
A W.1500 > M.B. 0-140 A M.B. 1114 
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ENVIOS ALINTERIOR 


vk 
CASA CENTRAL: DIAG. 76 N°1585 (ex.L.M.Campos 1420) 
SAN ANDRES (1651) SAN MARTIN « Tel. 752-2644 


EL UNICO UTILIZADO 
EN TODAS 
LAS CATEGORIAS 


N COMPETICION DEL PAIS 


CABLES PARA BUJAS 


+ CABLE DE MAYOR DIAME- 
TRO (8,5 mm). Terminales 
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GRAL_E.GARZON 5255 
(1440). Cap. TEL. 683-1351 
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